| . MARKERKOMMUNE

Mgteinnkalling

Utvalg: PLAN- OG MILIGUTVALGET
Mgtested: Marker Radhus

Mgtedato: 08.05.2012

Tidspunkt: 18.30

Forfall meldes til Servicetorget, tIf. 69 81 05 00, som sgrger for innkalling av varamenn.
Varamenn mgter kun ved spesiell innkalling.

Saksnr. Arkivsaksnr.
Innhold

PS25/12 12/5
Godkjenning av protokoll

PS26/12 12/5
Delegerte saker

PS27/12  10/750
Sgknad om dispensasjon for riving av hytte og oppsetting av ny Gnr. 110
bnr. 2 og 21 - Kirkeby/Jgngerud, redusert hyttestarrelse

PS28/12 11/572
E18 Riksgrensen @rje - Forslag til planprogram utarbeidet av Statens
vegvesen

PS 29/12 12/124
Seknad om dispensasjon for tilbygg til inngangsparti pa hytte Gnr. 127 bnr.
12 - Serli

PS30/12 12/213
Sgknad om rammetillatelse og dispensasjoner for ny norsk tollstasjon ved
grensen. Gnr 97 bnr 2,4,10,11,13 og 14 - Gjglsjg/Slora. Gnr 97 bnr 20
Tollstad.

PS31/12 12/246
Konsesjon pa erverv av eiendommen gnr. 40 bnr. 4, Rgen Sgndre. Gnr. 40
bnr. 4



PS32/12 12/293
Mosebyneset - dispensasjon fra reguleringsbestemmelse

Gunnar Leren

Leder
Vidar @stenby
kommunalsjef



Arkiv:
MARKER KOMMUNE Sakshehandler:

Dato:
Saksmappe: 12/5

Godkjenning av protokoll

Saksnr.: Utvalg Magtedato
25/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Protokoll fra Plan og miljgutvalgets mgte 27.03.2012 godkjennes.



. MARKER KOMMUNE aldv.
A S aksbehandler:

Dato:
Saksmappe: 12/5

Delegerte saker

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
26/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012
Delegerte vedtak
Dato: 20.03.2012 - 02.05.2012 Utvalg: PM Plan- og miljgutvalget
Arkivsak Dato Saksnr. Avd/Sek/Saksb. Arkivkode
Navn Resultat
Innhold

11/426 22.03.2012 DS 25/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 57/22
@ivind Duserud
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak fritidseiendom - Knatten, Gnr.57 bnr.22

11/724 28.03.2012 DS 26/12 RAD/PM/EVARII GBNR 57/22

Sgknad om dispensasjon fra byggeforbudet i 100 metersbeltet for tilbygg av hytte Gnr.
57 bnr. 22 - Knatten, Rakkestadvika

12/187 29.03.2012 DS 27/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 122/1/26

Ski ragrleggerbedrift

Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg - fritidsbolig Gnr.122 bnr.1
festenr. 26

12/210 03.04.2012 DS 28/12 RAD/PM/FINLIN GBNR 58/2
Per @stby
Rivingstillatelse for eldre lave/driftsbygning. Gnr 58 bnr 2 - Glundberg

12/190 04.04.2012 DS 29/12 RAD/PM/FINLIN
Sandl Bygg AS
Godkjenning for oppfaring av platting ved dammen. Gnr 91 bnr 220 - Damli 3.

12/202 04.04.2012 DS 30/12 RAD/PM/FINLIN GBNR 90/78

Karl Jgrgen @rken

Godkjenning for oppfaring av ny garasje ved bolighus ,0g riving av eksisterende uthus.
Gnr 90 bnr 78 - Nesveien 41.



Sak 26/12

09/724 10.04.2012 DS 31/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 1/9
Raa graveservice A/S
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg - GNR.1, BNR.9

12/188 11.04.2012 DS 32/12 RAD/PM/FINLIN GBNR 91/110
Sandli Bygg AS
Tilbygg A/L @rje kornsilo og mglle Gnr.91 bnr.110

08/751 12.04.2012 DS 33/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 37/22
Rarleggermester Svein Kragtorp A/S
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg Gnr. 37 bnr. 22

08/744 12.04.2012 DS 34/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 37/7
Rerleggermester Svein Kragtorp A/S
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg Gnr. 37 bnr. 7 - Granli

08/745 16.04.2012 DS 35/12 RAD/PM/GROGAA GBNR 37/8,21
Rarleggermester Svein Kragtorp A/S
Utslippstillatelse og tillatelse til tiltak mindre avlgpsanlegg Gnr. 37 bnr. 8 - Skaulund

12/226 16.04.2012 DS 36/12 RAD/PM/FINLIN

Trond Berger

Godkjenning for oppfaring av tilbygg pa bolighus. Gnr 22 bnr 34 - Tomt av
Bergerlgkken.

12/130 20.04.2012 DS 37/12 RAD/PM/FINLIN GBNR 128/55
Ing. Geir Maastad
Godkjenning for oppfering av ny fritidsbolig. Gnr 128 bnr 55 - @stre Otteid, tomt nr 8.

12/252 23.04.2012 DS 38/12 RAD/PM/KARMOG GBNR 81/1
Thoralf Halvorsrud
Sgknad om deling av grunneiendommen Igletjern, gnr 81 bnr 1
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Saksbehandler: Eva Karina Johansen
Riiser

Dato: 02.05.2012
Saksmappe: 10/750

Sgknad om dispensasjon for riving av hytte og oppsetting av ny
Gnr. 110 bnr. 2 og 21 - Kirkeby/Jgngerud, redusert hyttestgrrelse

Saksnr.: Utvalg Magtedato
27/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til vedtak:
Sgknad om dispensasjon fra byggeforbudet i 100 metersbeltet for riving av hytte og
oppsetting av ny pa gnr. 110, bnr. 21 godkjennes.

Det settes fglgende forutsetninger for dispensasjon;
- Ny hytte ma ha avdempet, stedstilpasset naturfarge uten markerende, lyse farger pa
omramminger, listverk, osv.
- Eksisterende vegetasjon bar sa langt som mulig bevares
- Ved oppsetting av ny hytte skal eksisterende hytte rives, og terrenget tilbakefores til
opprinnelig

Det ma foreligge godkjent sgknad om tiltak, og utslippstillatelse far byggearbeid kan
igangsettes.

Sammendrag:
Eiendom: gbnr 110/2 — Kirkeby
Sgker: Arnt E. @istad

@istad gnsker a rive en gammel og darlig hytte for & oppfare en ny, starre hytte litt lenger
nord, og vekk fra @ymarksjgen.

Seknaden var til uttalelse hos Fylkesmannen i @stfold og @stfold fylkeskommune.
Fylkesmannens konklusjon, datert 23.12.10 var at de ikke kunne gi sin aksept til en
dispensasjon. Fylkeskonservator hadde ingen anmerkninger i sitt brev, datert 06.12.10.
Radmannen fulgte fylkesmyndighetenes konklusjon, og foreslo at sgknaden ikke ble godkjent.

| plan- og miljgutvalgets mgte 12.04.11, saksnr . 33/11 ble det gitt dispensasjon.
Fylkesmannen paklaget vedtaket i brev datert 10.05.11.

Saken ble tatt opp til behandling igjen i mgte i plan- og miljgutvalget 07.06.11, saksnr. 36/11.
Vedtaket fra 12.04.11 ble opprettholdt.

Saken gikk deretter til settefylkesmannen, fylkesmannen i Vestfold.
Fylkesmannen i Vestfold svarte i brev, datert 11.01.12. Fylkesmannen i Vestfolds konklusjon
var at kommunens vedtak omgjares, at det ikke gis dispensasjon.



Sak 27/12

Samtidig ble det skrevet i vurderingen at det var mulig a fa dispensasjon, men ikke for en
stgrrelse som omsgkt.

@istad sgker pa nytt om dispensasjon, i sgknad datert 20.01.12. I den nye sgknaden sgkes det
om en betydelig mindre hytte enn tidligere, denne gangen pa 65 m?.

Spknaden ble sendt pa hering. Fylkeskonservator svarte i brev datert 22.03.12, og har ingen
merknader. Fylkeskommunens planseksjon har ikke svart, og det antas derfor at de ikke har
noen merknader. Fylkesmannen svarte i brev datert 09.03.12, og konkluderer med at
fylkesmannens miljevernavdeling ikke kan gi sin aksept til dispensasjonen slik saken
foreligger.

| brev av 29.03.12 har @istad kommentert fylkesmannens uttalelse.

Bakgrunn:
Viser til tidligere saksframlegg, sak 36/11, mgtedato 07.06.11.

Kommunen har pa nytt mottatt sgknad (datert 20.01.12) om dispensasjon fra Arnt E. @istad
for a rive og oppfare ny hytte like ved @ymarksjgen pa eiendom gbnr 110/2 like sar for
@ymark kirke.

Eksisterende hytte befinner seg ca 5 meter fra vannet, og ny hytte er gnsket oppfert ca 18
meter fra vannet. Eksisterende hytte er i fglge sgker i darlig forfatning, og gnsket om en bedre
og starre hytte mer tilbaketrukket fra vannet er stort. Sgker gnsker en relativt enkel, men
stgrre hytte, og har n& sgkt om en hytte pA 65 m? med en fasadelengde mot vannet p& 7 meter.
Terrenget rundt eksisterende hytte, og gnsket ny plassering bestar hovedsakelig av skog.

Sgknaden har vart pa hgring hos fylkesmyndighetene. Fylkeskonservator hadde ingen
merknader, og fylkeskommunens planseksjon har ikke gitt noen tilbakemelding.
Fylkesmannen ville ikke gi sin aksept til dispensasjon, pa bakgrunn av at de ikke kan se at det
vil bli lettere for allmennheten & bevege seg mellom hytte og vann selv om ny hytte blir
bygget lengre fra vannet enn den eksisterende. Totalt sett kan de ikke se at oppfering av
omsgkt hytte vil medfare noen fordeler i forhold til allmennhetens interesser, men kun
medfare en ytterligere nedbygging og privatisering av strandsonen.

Vurdering:

Kommunens adgang til & gi dispensasjon er avgrenset, det kreves at hensynene bak den
bestemmelsen/planformalet det dispenseres fra ikke blir vesentlig tilsidesatt. | tillegg ma det
foretas en interesseavveining, der fordelene ved tiltaket ma vurderes opp mot ulempene. Det
ma foreligge en klar overvekt av hensyn som taler for dispensasjon.

Kommunen anser generelt at fylkesmannens vurderinger skal etterfglges. Hyttas tilstand og
beliggenhet kan tilsi at det ber gis dispensasjon, men kommunen har imidlertid tidligere veert
sveert restriktive med a gi tillatelse til riving, for sa oppfaring av ny hytte.

Kommunen kan likevel vere positive i dette tilfellet, ettersom eksisterende hytte ligger sa nar
vannet som den gjar.

Fylkesmannen skriver i sin uttalelse, datert 09.03.12, at dersom det skal gis dispensasjon til
riving og oppfaring av en ny hytte ma dette medfare at allmennhetens mulighet til ferdsel og
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opphold pa stedet, samt hyttas eksponering mot @ymarksjgen og landskapet omkring ma
forbedres. De er av den oppfatning at selv om hytta blir flyttet, vil ikke allmennheten fa bedre
tilgang til sjgen. Ny hytte vil ogsa veere betydelig starre enn eksisterende, selv med redusert
starrelse, og veere minst like synlig og eksponert mot sjgen og landskapet omkring som
eksisterende.

Omradet langs vannet bade mot sgr og nord er allerede privatisert ved at det ligger flere hytter
ved vannet.

Fylkesmannen i Vestfold skrev i sitt brev, datert 11.01.12;

P& bakgrunn av det ovennevnte har Fylkesmannen (i Vestfold) kommet til at hensynet bak
LNF-formalet vil bli vesentlig tilsidesatt dersom det gis tillatelse til omsgkte tiltak. Vilkarene i
plan- og bygningsloven § 19-2 er saledes ikke oppfylt og det gis ikke dispensasjon som
omsgkt. Vi vil imidlertid bemerke at vi kan akseptere at det gis dispensasjon for
gjenoppfaring av hytta, men ikke av en slik stgrrelse som her omsgkt.

Pa bakgrunn av dette svaret har @istad sgkt pa nytt, og sekt om en betydelig mindre hytte en
farst planlagt.

Etter at fylkesmannen har konkludert med at de ikke kan gi sin aksept, har @istad kommet
med et skriv, datert 29.03.12, hvor han klager pa uttalelsene gitt av fylkesmannens
miljgvernavdeling. Han trekker frem at det allerede er flere hytter langs sjgen i dette omradet,
og a flytte ny hytte 18 meter fra vannet vil vere positivt. En utvidelse av eksisterende hytte
vil vaere mer negativt, sett ut fra naturvern og landskapsbildet.

Nar det gjelder allmennhetens muligheter for friluftsliv skriver @istad at omradet ikke i sarlig
grad blir benyttet til friluftsliv. Og at mellom denne hytta og hytta mot sar er det et ubebygd
omrade hvor allmennheten lett kan komme seg til vannet og stranden.

Eiendommen er tilknyttet felles infiltrasjonsanlegg for fem hytter pa Jgngerud.
Det anbefales at en eventuell ny hytte pakobles dette nar eksisterende hytte blir sanert.

Konklusjon:
Radmannen anser at det foreligger grunner for dispensasjon, og gnsker & imgtekomme
sgknaden.

Det ma settes forutsetninger for farge- og materialbruk.

Vedlegg:

Ny sgknad om dispensasjon, datert 20.01.12
Tegninger av ny hytte

Bilder av eksisterende hytte, og gnsket ny plassering
Situasjonskart, 1:1000

Situasjonskart, 1:5000

Settefylkesmannens brev, datert 11.01.12
Fylkesmannens uttalelse, datert 09.03.12
Fylkeskonservators uttalelse, datert 22.03.12

Skriv fra A. @istad datert 29.03.12
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A | Arkiv: PLID E18
‘ MARKER KOMMUNE RIKSGRENSEN-@RJE

Saksbehandler: Eva Karina Johansen
Riiser

Dato: 02.05.2012
Saksmappe: 11/572

E18 Riksgrensen @rje - Forslag til planprogram utarbeidet av
Statens vegvesen

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
28/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til innstilling:
Radmannen foreslar at Planprogram for E18 Riksgrensen-@rije vedtas i henhold til plan- og
bygningslovens § 12-9.

Saksopplysninger:
Multiconsult AS har, pa oppdrag fra Statens vegvesen region @st utarbeidet planprogram for
reguleringsplan med konsekvensutredning for E18 Riksgrensen — @rje.

Plan- og bygningslovens § 12-9 sier noe om behandling av planprogram for planer med
vesentlige virkninger.

For planer som kan fa vesentlige virkninger for miljg og samfunn, skal det utarbeides
planprogram etter reglene i 8 4-1.[...]

[...]Planprogrammet fastsettes ordineert av kommunestyret. Kommunestyret kan delegere
myndigheten til & fastsette planprogram i samsvar med kommunelovens regler.

Planprogrammet skal legge feringer for arbeidet med reguleringsplanen med
konsekvensutredningen.

Forslag til planprogram I3 ute til haring i perioden 06.02.12 til 20.03.12. Det kom inn atte
merknader i den forbindelse. Teksten i planprogrammet som er skrevet med rgdt er tatt inn
etter hgringsperioden. Tekst som er fjernet er vist med gjenrnomstreking—

Tiltaket omfatter ny E18 mellom Riksgrensen og kanalen i @rje. Strekningen er ca 6,7 km
(malt etter dagens veg). Vegstrekningen vil for vestgaende trafikk vere trafikantenes forste
mgte med landet, og planarbeidet vil ha fokus pa at strekningen skal gi et hyggelig mgte med
landet, og har planlagt en bro med arbeidstittel Norgesporten.

Tiltaket omfatter;
e Ny E18 med kryss og tilfarselsveger
Parallell veg, inkl. nedklassifisering av dagens veg
Lokalvegnett
Gang- og sykkelvegnett
Rasteplass
Vektstasjon
Mulige kollektivtrafikkanlegg med personbilparkering



Sak 28/12

Det er et stort behov for ny trasé pa E18 fra Riksgrensen til @rje. Dette pa grunn av lav
vegstandard i forhold til dagens vegnormaler og trafikkbilde, darlig trafikksikkerhet og tidvise
problemer med trafikkavviklingen.

Hovedmalet for utbyggingen av E18 er a lage en hovedveg gjennom @stfold som har god
kapasitet, er trafikksikker og gir god kjerekomfort. Det er i tillegg et gnske om & bygge en veg
som ligger godt i landskapet og har en vesentlig hgyere estetisk standard enn det gamle
anlegget.

Gjennomfartstrafikken er prioritert. @rje er det eneste stedet langs E18 mellom Riksgrensen
og Vinterbro hvor en ikke far et klart skille mellom gjennomfartstrafikk pa hovedvegnettet og
lokaltrafikken. Mal for dette arbeidet er at denne konflikten reduseres til et minimum, eller
fjernes helt.

Planarbeidet startet med kartlegging og registreringer i en plankorridor skissert rundt tre
alternative vegtraseer mellom grensen og @rje i samsvar med forslaget til planprogram.
Samtidig med dette ble det arrangert apent folkemgte pa @rje, det ble avholdt en idedugnad i
Marker kommune med deltakere fra vegvesenet, kommunen, fylkeskommunen, fylkesmannen
og konsulenten. Det har ogsa veert avholdt eget mgte med bergrte grunneiere.

Gjennom en silingsprosess har ett alternativ til trasé utpekt seg. Det har derfor vert gnskelig a
endre planprosessen slik at en gar direkte til en reguleringsplan med konsekvensutredning for
hele strekningen mellom Riksgrensen og kanalen i @rje sentrum. Planprogrammet er justert i
samsvar med dette, og inneholder en gjennomgang av denne silingsprosessen, og de faglige
vurderingene som ligger til grunn.

Vurdering:

Det har hele veien veert en god dialog mellom Statens vegvesen, Multiconsult og Marker
kommune, samt medvirkning gjennom en ekstern samarbeidsgruppe. Planprogrammet er
saledes i trad med hva Marker kommune gnsker a belyse i en utbygging av ny E18-trasé fra
@rje til riksgrensen.

Konklusjon:
Kommunen har hatt en god dialog med de som har utarbeidet planprogrammet fra starten, og
radmannen foreslar at planprogrammet blir vedtatt slik det foreligger.

Vedlegg:

Planprogram for reguleringsplan med konsekvensutredning for E18 Riksgrensen — @rje
Vedlegg til planprogram, kart
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Saksbehandler: Eva Karina Johansen
Riiser

Dato: 02.05.2012
Saksmappe: 12/124

Sgknad om dispensasjon for tilbygg til inngangsparti pa hytte
Gnr. 127 bnr. 12 - Sgrli

Saksnr.: Utvalg Magtedato
29/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til vedtak:

Radmannen anser at det foreligger tilstrekkelig med klare, spesifiserte grunner og
imgtekommer sgknad om dispensasjon fra byggeforbudet i 100 metersbeltet for tilbygg til
inngangsparti pa hytte, gnr. 127, bnr. 12 - Sarli.

Det settes fglgende forutsetninger for dispensasjon;
- tilbygg ma ha avdempet, stedstilpasset naturfarge uten markerende, lyse farger pa
omramminger, listverk, osv.

Det ma foreligge godkjent sgknad om tiltak far byggearbeid kan igangsettes.

Sammendrag:
Anne og Tor-Anders Revhaug har sgkt om dispensasjon fra byggeforbudet i 100 metersbeltet
for tilbygg til inngangsparti pa hytte pa eiendommen gbnr. 127/12 — Serli.

Formalet med tilbygget er & innrede det med et forbrenningstoalett, samt vindfang med
garderobeplass, skap og hyller.

Seknaden har vaert pa haring hos fylkesmyndighetene. Fylkeskonservator og
fylkeskommunen hadde ingen merknader til tiltaket. Fylkesmannen hadde heller ingen
innvendinger til en dispensasjon, forutsatt at det settes visse vilkar.

Bakgrunn:
Seker: Anne og Tor-Anders Revhaug, @rjeveien 535, 1878 Heerland
Eiendom: Gnr. 127, bnr. 12

Kommunen har mottatt sgknad om dispensasjon fra byggeforbudet i 100 metersbeltet for
tilbygg til inngangsparti pa hytte pa gbnr. 127/12 — Sgrlie. Omsgkt omrade ligger i 100
metersbeltet, samt at arealet bakenfor er i kommuneplanen avsatt til LNF-omrade 4 med
byggeforbud.

Det er gnskelig med et tilbygg til inngangspartiet pa hytta for & innrede det med et
forbrenningstoalett, samt vindfang med garderobeplass, skap og hyller. Tilbygget vil vaere pa
7m?, bygges med saltak og i vinkel mot hytta. Det skal ha dobbelfaslet liggende kledning og
males som hytta. Den eksisterende hytta er p& 61 m2, og tomta pa 830 m?.



Sak 29/12

Sgknaden blir begrunnet med at pa grunn av alder og fremtiden er det viktig a ha toalett i
tilknytning til hytta. Hytta vil ogsa rent estetisk fa en finere fasade mot gardsplass, og et
finere inngangsparti.

Revhaug fikk dispensasjon til & gjenoppbygge et anneks etter brann i mgte 06.12.11, saksnr.
68/11.

I kommunens saksframlegg, under vurdering ble det foreslatt at det kunne veere aktuelt med et
tilbygg til hytte, i stedet for innredning til anneks. Dette var ment som et forslag, i stedet for
annekset. Ettersom det ble gitt dispensasjon for gjenoppbygging av anneks, vil en sgknad om
tilbygg bli behandlet som en ny sak.

Sgknaden har vaert pa hgring hos fylkesmyndighetene. Fylkeskonservator og
fylkeskommunens planseksjon svarte i samme brev, datert 27.03.12. Fylkeskonservator har
ingen merknader, men gjgr oppmerksom pa Kulturminnelovens § 8, annet ledd.
Fylkeskommunen uttaler at pa grunn av den radende ressurssituasjonen er det kun gjort en
kulturminnefaglig vurdering av dispensasjonssaken.

Fylkesmannen ga sin uttalelse i brev datert 08.03.12, og konklusjonen var at fylkesmannens
miljgvernavdeling ikke vil ha noen innvendinger mot en eventuell dispensasjon forutsatt at
det blir satt vilkar vedrgrende elementer som er nevnt i deres vurdering.

Vurdering:

Da omsgkt eiendom ligger innom 100 metersbeltet langs @ymarksjeen, der det er
byggeforbud i henhold til kommuneplanen og rikspolitiske retningslinjer for vernede
vassdrag, kreves dispensasjon for at tiltaket skal kunne gjennomfares.

Kommunens adgang til & gi dispensasjon er avgrenset. Det kreves at hensynene bak den
bestemmelsen/planformalet det dispenseres fra ikke blir vesentlig tilsidesatt.

| tillegg ma det foretas en interesseavveining, der fordelene ved tiltaket ma vurderes opp mot
ulempene. Det ma foreligge en klar overvekt av hensyn som taler for dispensasjon.

Pa grunn av tiltakets karakter vil det ikke bli vurdert opp mot Naturmangfoldloven.
Ettersom tilbygget vil bli oppfart i omradet mellom hytta og annekset, kan vi ikke se at dette

vil fare til ulemper i forhold til allmennhetens muligheter til ferdsel og opphold i strandsonen,
heller ikke hyttas eksponering mot sjgen eller landskapet rundt.

Konklusjon:
Radmannen kan ikke se at ulempene er starre enn fordelene, og anser at det foreligger klare
grunner for en dispensasjon, og foreslar derfor at sgknaden imgtekommes.

Det ber settes fglgende forutsetninger for dispensasjon;
- tilbygg ma ha avdempet, stedstilpasset naturfarge uten markerende, lyse farger pa
omramminger, listverk, osv.

Det ma foreligge godkjent sgknad om tiltak far byggearbeid kan igangsettes.

Side 12 av 33



Sak 29/12

Vedlegg:

Sgknad om dispensasjon, datert 10.02.2012

Fasadetegning, 1:100

Plantegning, 1:100

Situasjonsplan

Situasjonskart, 1:1000

Situasjonskart, 1:10.000

Fylkesmannens uttalelse, datert 08.03.2012

Fylkeskonservator og fylkeskommunens uttalelser, datert 27.03.2012
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Sgknad om rammetillatelse og dispensasjoner for ny norsk
tollstasjon ved grensen. Gnr 97 bnr 2,4,10,11,13 og 14 -
Gjelsja/Slora. Gnr 97 bnr 20 Tollstad.

Saksnr.: Utvalg Magtedato
30/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til vedtak:

1.

10.

11.

Det gis dispensasjon fra reguleringsplanen for @rje Tollsted — Riksgrensen,
bestemmelsene § 4.2, for fravikelse av anlegg av regulert rundkjgring for ny tollstasjon.
Det forutsettes at Statens Vegvesen godkjenner avkjgrings- og veiforhold. Det er ett
vilkar for dispensasjon at det innen klagefristen (3 uker) gis en skriftlig garanti pa en
framtidig lgsning for skogsbilvei klasse 3, fra Statens Vegvesen, nar ny E-18 bygges til
tollstasjonen.

Det gis dispensasjon fra rekkefglgebestemmelsene § 4.1 i reguleringsplanen, fra

kravet til bygging undergang pa E-18 og ferdigstillelse samtidig med ny E-18.

Det gis dispensasjon fra reguleringsbestemmelsene punkt § 6.3, for nybygg med gesims-
/mgnehgyde over 9 m for ventilasjonsanlegg pa tak som vist i rammesgknad med
totalhgyde pa inntil 11 m. Dette under vilkar av at takpabygget far en farge og en
materialbruk som gjer det minst mulig synlig og dominerende og at det eventuelt
etableres noe skjermende vegetasjon og treer foran den vindusfrie sgrvestfasaden.
Sgknad om rammetillatelse mottatt 21.03.2012 for utvidelse av eksisterende tollsted
godkjennes med forbehold om at plan- og bygningsloven med forskrifter og
underliggende regleverk etterfalges.

Tiltaket ma ikke gjennomfares i strid med avstandsbestemmelsene, eller pafare skade pa
energiverkets kabel-/ledningsnett.

Ved framtidig ny E-18 mellom @rje og tollstasjonen, eller utbedring av denne, hvor
Statens Vegvesen er tiltakshaver og veimyndighet, kan avkjgringsforholdene vurderes pa
nytt. Framtidige endringer ved ny tollstasjon ma lgses i samarbeid med Statens Vegvesen.
Anleggsbrakkerigg, anleggsveier og massedeponi inne pa tomten fritas med hjemmel i
sak § 4-2 a, for sgknad til kommunen, dette under forutsetning at § 30-5 etterfalges.
Overvannet fra ny tollstasjon ma tas vere pa sa det ikke blir forurensende utslipp.
Fordrgyningsbasseng ma anlegges, alt vann fra parkeringsplasser og sluk ma ledes dit.
Det ma sendes inn VA-plan for alle utvendig vann- og avlgpsledninger, med
detaljutferelse av fordrgyningsbasseng, ved seknad om igangsettingstillatelse for denne
delen av tiltaket.

Det ma legges til rett for at evt. nybygg til spedisjonsfirma Eurotax pa svensk side kan
knytte seg til kommunalt avlgpsnett og renseanlegg. Pakobling av ytterligere utbyggere
pa svensk side ma utredes av va-ansvarlig i Marker kommune.

Det er krav til avfallsplan og rapport for byggeavfallet fra anleggs- og bygningstiltakene,
dette ma foreligge senest med sgknad om igangsettingstillatelse.

Nybygg visitasjonshall med innvendige rom, mesanin og kontorer ma brannprosjekteres
ihht gjeldende brann- og byggeforskrifter, risikoklasse og brannklasse ma fastsettes.

Det ma sendes inn branntegning og beskrivelse som viser lgsning pa brannsikring, dvs
bla brannceller, ramningsveier/trapperom, slukningsutstyr og brannalarmanlegg m.m.
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12. Det ma etableres to adkomster fra E-18 for brannbil, dvs en direkte til vogntog-
parkeringen gst for visitasjonshallen. Dette ma komme fram pa sgknad om igangsettings-
tillatelse for utomhusplan hvordan dette lgses.

13. Kravene for tilstrekklig slokkevann ved brann ma etterfalges, og slokkevannskapasiteten
ma minst 50 I/s, jfr veil. tek § 11-17. Det er krav som sikrer tilstrekkelig med hydranter/
brannkummer. Det ma dokumenteres for kommunen og brannsjef hvordan dette lgses.

14. Stay ma ikke overskride gjeldende maks. krav, jfr. teknisk forskrift § 13.6-11.

15. Nybygg for publikum og ansatte (tek § 12.1), og uteomradene med adkomst, (tek § 8.2)
ma ha universell utforming ihht til teknisk forskrift med veiledninger.

16. Moderno AS godkjennes for omsgkte ansvarsomrader.

17. Enerhaugen Arkitektkontor godkjennes for omsgkte ansvarsomrader.

18. Bla Landskapsarkitekter AS godkjennes for omsgkte ansvarsomrader.

19. Cowi AS godkjennes for omsgkte ansvarsomrader.

20. Askim Entreprengr AS godkjennes for omsgkte ansvarsomrader.

21. Ved endring av ansvarsforhold ma det sendes inn sgknad til kommunen.

22. Det ma sendes inn sgknad om igangsettingstillatelse for grunnarbeidene utover det det
tidligere er gitt midlertidig igangsettingstillatelse for. Denne og resterende delsgknader
ma vere godkjent av kommunen far angjeldende tiltak igangsettes.

23. Tillatelse fra grunneier er ett privat forhold som ikke omfattes av dette vedtak. Sgknad
om deling behandles administrativt etter avsluttet jordskiftesak.

24. Det er en forutsetning at det innhentes samtykke fra arbeidstilsynet og at alle evt. vilkar
eller palegg fra dem etterfalges. Tiltakshaver er ansvarlig for dette.

25. Alle krav og palegg fra det lokale branntilsynet/brannsjef ma etterfalges.

Sammendrag:

Statsbygg seker om utvidelse av tollstasjonen ved svenskegrensen i Marker, det blir starre
vogntog parkering og ny visitasjonshall. Gjeldende reguleringsplan fra 2008 er for tidligere
planer om felles norsk-svensk tollstasjon, det sgkes derfor om a fravike rekkefalge-
bestemmelsene i planbestemmelsene for en enklere nors tollstasjon. Det sgkes ogsa
dispensasjon fra begrensningen pa tillatt bygningshayde i reguleringsbestemmelsene.
Forslaget er at det gis dispensasjon og rammetillatelse for tiltaket.

Saksopplysninger:

Eiendom: @rje Tollsted — Tolstad gnr 97 bnr 20, Gjelsja - Slora gnr 97 bnr 11.
Tiltakshaver: Statsbygg, Biskop Gunnerusgate 6, 0155 OSLO.
Ansv. sgker: Moderno AS ved Claus Darboven Zapffe, Schivesgate 10 A, 0259 OSLO.

Sgknad om rammetillatelse mottatt 21.03.2012 omfatter utvidelse av norsk tollstasjon ved
E-18 pa svenskegrensen. Utvidelsen er bak eksisterende tollstasjon ca 50 inn pa norsk side
med avkjgringsrefuge pa svensk side.

Det sgkes om rammetillatelse og dispensasjon fra tidligere krav i reguleringsplan for
norsk/svensk tollstasjon datert 29.03.2008.
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Tiltakshaver er Statsbygg, og ansvarlig sgker er Moderno AS og impliserte foretak er bla
Askim Entreprengr AS. De har fatt midlertidig igangsettingstillatelse 1G for sprengning for
anleggsvei og tillatelse massepafylling vest for byggetomten.

Statens Vegvesen har i skriv datert 04.02.2011 ref. 2011/020792-1 til Statsbygg, akseptert
planforslaget datert 26.01.2011, utarbeidet av Cowi AS. Det er en forutsetning at de far delta i
hovedentreprengrens prosjektering for ngdvendige detaljavklaringer eller godkjenninger
(skilt, hastighet, materialvalg, kjgrefeltbredder, etc.)

Det sies i samme skriv at trase for E-18 ikke endres ved planlagt Tollstasjon, og at gvrige
reguleringsformal og rekkefalgebestemmelser bar avklares videre mellom Marker kommune,
Statsbygg og Statens Vegvesen.

Statens vegvesen har senere informert kommunen om at det trolig vil bli avkjgringsrefuge for
tollstasjonen, nar ny E-18 blir bygget om fra @rje.

Det etableres midlertidig tollstasjon i byggeperioden noe lenger inn pa norsk side i
eksisterende bolighus, og omrade med tidligere bensinstasjon, gnr 98 bnr 10. Kommunen har i
administrativt vedtak godkjent midlertidig bruksendring av dette omradet og ny midlertidig
brakkerigg, dette fram til 23.02.2013. Statens Vegvesen har godkjent avkjarsel og skiltplan
for den midlertidige tollstasjonen. Skiltplan fra Tollvesenet, tollregion @st-Norge datert
22.02.2012, er mottatt i kommunen.

Det sgkes om dispensasjon fra reguleringsplan som omfattet norsk-svensk tollstasjon. Denne
planen viser regulert rundkjering pa E-18 ved tollstasjonsomradet, og det sekes om a fravike
dette for enklere adkomst til norsk tollstasjon for veitrafikken fra Sverige.

Det sgkes om dispensasjon fra kravet om & bygge undergang pa E-18. Bygging av rasteplass
er ikke lenger aktuelt, i og med at ny E18 flyttes i forhold til tidligere planer. Det er planer om
a anlegge rasteplass i @rje ved Krogstadtjernet.

Ved behandlingen er ikke planlegging og prosjektering av ny E-18 fra @rje til svenske-
grensen ferdig utfart, men Statens VVegvesen har bekreftet at dette ikke vil bergre
tollstasjonsomradet. Det mest aktuelle alternativet er & legge E-18 bak tidligere bensinstasjon
og det er da mulig via ny avkjarsel her, a bedre adkomsten til kjglen skisenter og omradet
mellom dette og ny E-18. Grunneiere av skogen bakenfor kan da fa ny undergang til
skogsbilvei (gamleveien). Den omsgkte avkjarselslgsning kan vaere midlertidig, men det er
forelgpig uklart nar evt. ny E-18 fra @rje til grensen blir bygget.

Det foreligger merknader til nabovarsel for seknad om rammetillatelse og dispensasjon, fra
nabo, tidligere grunneier pa darlig lgsning for landbruksavkjgrsel som situasjonskartet/
utomhusplan er vist felles med utkjgringen fra ny tollstasjon. Utbygger og tiltakshaver lgser
dette sammen med Statens Vegvesen, og det knyttes en forutsetning i vedtaket til at dette
lgses.

Seknad om dispensasjon og rammetillatelse er ikke sendt pa hgring, miljgvernavdelingen
Fylkesmannen er kontaktet, saken ma ikke sendes til dem pahgring og de har ingen
innvendinger.

Det er avholdt forhandskonferanse. Det foreligger referat fra matet 17.02.2012.
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Forhold til tidligere gitt rammetillatelse for norsk/svensk tollstasjon ble avklart og Statsbygg
Kjap og seknad om fradeling av ny tomt. Framdrift og oppdeling av byggesaken ble forelagt
kommunen.

Kommunen anser at tiltaket i hovedsak kan gjennomfares i tiltaksklasse 2.

Ved rammesgknaden foreligger forelgpige planer og tegninger. De vil kunne bli revidert ved
sgknad om igangsetting etter prosjektering av de angjeldende delene av tiltaket.

Nytt tollsted far uteomrade med veier, parkeringsplasser og grenntomrader. Uteanlegget
omfatter parkeringsplass for 26 vogntog pa ca 5.5 mal. Det har grgnntomrader og tomt for ny
visitasjonshall.

Bygg for tollspedisjonsfirma er vist tilnsermet pa samme sted som far utenom tollstasjons-
omradet, dvs ved svenskegrensen. Adkomst er ikke vist pa utomhusplan.

Det blir todelt adkomst til ny tollstasjon, E-18 blir beliggende som fgr med avkjaringsfelt for
trafikken fra sverige. Vogntog benytter den farste til deres parkeringsplass for videre adkomst
til scanning og visitasjonshall, videre utkjgring til E-18 mellom dagens eksisterende
tollstasjon og garasje/visitasjonsbygg. Personbiler skal benytte andre avkjarselsrefuge til
kontrollsone og eventuel visitasjonshall.

Ca 25 — 30 gatelys oppfares for uteomradet. Det blir gangveier og ansattparkering i vest.
Det antas at gjerde kan bli bygget.

Hele anlegget for Tollvesenet bestr av en ny bygning visitasjonshall pd 1277 m?,
takoverbygg, trafo og eksisterende tollstasjonsbygning med tilhgrende garasje/lager.

Bygningene totalt utgjer 1888,59 m? BYA uten parkeringsareal medregnet, men inkludert
eksisterende tollstasjons bygninger.

Ny visitasjonshall personal- og kunderom er i to etasjer og det har flatt tak. Det er innvendig
mesaninetasje i gst og innvendig visitasjonshall for vogntog er i vest. Bygningen er 41 x 31 m
og har ett bebygd areal p& 1271 m? (BYA).

Visitasjonshallen har ett bruksareal (BRA) p& 1200 m? i 1 etasje, og 355 m? i 2 etg/mesanin.

Det er adkomst inn i bygget for vogntog i nord og for smabiler i sar.
Hgyden pa den nye visitasjonshallen er 9 m og med ventilasjonsrommet pa taket nesten 11 m.

Andre etasje/innvendig mesanin etasje inneholder garderober med dusj, badstue og wc,
mgte/trimrom og heis/trapperom. Det er gulv over smabil visitasjon/vaktrom.

Hoveddelen av bygget inneholder i gulvplan stor visitasjonshall for vogntog pa 18 x 40 m og
smabilvisitasjon ca 60 m?.

Som lukket rom er det venterom og bagasjevisitasjon, visitasjonsrom, hunderom, toaletter,
kontorer og gangarealer/korridor og trappeoppgang. Ved smabilvisitasjon er det rom for vakt.

Det nye bygget har ytterkledning i pulverlakkerte sandwitcelementer. Det vinduer mot gst,
endeveggene i nord og ser har porter, darer og noen vinduer. Vestveggen er pa tegningen
vindusfri, men vil ifglge sgker fa vinduer for bedre innvendig lys. Riktige tegninger vil
foreligge ved sgknad om igangsettingstillatelse for bygget.
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Mellom eksisterende tollstasjon og ny visitasjonshall blir det ett takoverbygg over adkomst-
veien til smabiler. Dette taket er 10,2 m x 10,2 m og underliggende romdel er 5,2 x 2,3 m.

Tiltaket omfatter ett mindre tilbygg pa baksiden av eksisterende tollstasjons bygg pa 3,11 m x
2,77 m, dvs 8,61 m?,

Det oppfares ogsa ny trafo inntil nordre hushjarne pa eksisterende tollstasjonsbygg.

Eksisterende tollstasjonsbygg inneholder kontorer, kontrollrom og diverse rom i 1 etasje, og
lagerrom i 2 etasje. Huset har ett bebygd areal p& ca 342 m?. Det er ca 320 m? bruksareal
(BRA) i 1 etasje og 126 m* bruksareal (BRA) i 2 etasje.

Avlgp for nybygget vil bli tilknyttet det eksisterende lokale renseanlegget til Marker
kommune. Dette har en ledig kapasitet som er tilstrekklig for den nye felles tollstasjonen.
Evt. omlegging av ledningen ma godkjennes av va-ansvarlig i Marker kommune.
Spillvannsledningen befinner seg like bak eksiterende tollstasjonsbygg der hvor nytt
takoverbygg for smabilkontroll oppfares. Den strekker seg fra spedisjonsbygget og ned til
E-18 i utkjerselen, videre ned langs E-18.

Det foreligger planer for at Eurotax skal bygge pa svensk side. De er lovet at de kan knytte
seg til kommunalt renseanlegg pa norsk side. Ved utvidelse av ny tollstasjon ma det legges til
rett for at de kan knytte seg til aktuelle va-ledninger.

Eksisterende vannforsyningsbrgnner vil trolig bli benyttet. Borring av ny brenner for
drikkevannsforsyning ma dekkes av ansvarsrett fra godkjent foretak, og kommunen praksis er
sgknadsplikt for brgnnborring.

Plangrunnlaget og dispensasjoner :

Tiltaket omfattes av reguleringsplan for @rje Tollstasjon — Riksgrensen, godkjent 17.06.2008.
Planomradet pa ca 60 daa hvor ny tollstasjon anlegges vises med rad farge, dvs offentlig
formal pa plankartet.

Marker kommunestyre vedtok ihht radmannens innstilling ny reguleringsplan med endringer i
bestemmelsene, bla krav til byggeplan godkjent av statens vegvesen, og til at ny undergang E-
18 ma veere ferdig samtidig med resten av veiombyggingen. Nabomerknader og andre
merknader ble behandlet i samme vedtak.

Vedtak i kommunestyret 17.06.08, egengodkjenning av reguleringsplan :
1a) Merknadene fra Statens vegvesen tas delvis til felge ved at det tas inn en ny

reguleringsbestemmelse 84.2, og at reguleringsbestemmelse § 4.1 og § 9.3 endres i
samsvar med fglgende:
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§ 4.2 Rundkjering og nytt vegsystem rundt ny tollstasjon ma vere etablert far ny
tollstasjon tas i bruk.

8 4.1 Undergang under E18 mellom rasteplass og herberge og serveringssted
kombinert med skistadion (Over-Kjglen) skal ferdigstilles samtidig med planlagt
utvidelse av E18, herunder ny avkjgring til tollstasjonen.

8 9.3 Far E18 kan endres skal det foreligge byggeplan, godkjent av Statens vegvesen,
som viser veganlegget med alle tekniske anlegg, lys, skilt og grentanlegg. Ved
utarbeidelse av byggeplan kan areal regulert som kjgrevei og annen veggrunn sees
samlet, og arealene kan justeres i forhold til hverandre.

1b) Merknad vedrgrende byggegrense langs E18 tas til falge ved at byggegrense tegnes inn i
omrade for kombinert formal offentlig trafikkomrade, rasteplass og spesialomrade VA-
anlegg.

1c) Merknad vedrgrende regulering av areal tilhgrende gamle Hydrostasjonen gst for E18 tas
ikke til falge. Begrunnelsen er at grunneier har planer om & avvikle bensinsalget i dette
omradet.

2) Merknader fra Trond Hggaas tas ikke til falge. Begrunnelsen er at begrensninger pa tillatt
skogsdrift som falge av regulering av bevaring av den gamle grenseveien gjelder en sveart
liten del av eiendommen og vurderes & ha liten driftsmessig betydning. Merknad
vedrgrende reduksjon av byggeomrade for tollstasjon tas ikke til fglge. Begrunnelsen er
at hytta vil bli noe skjermet av terreng og vegetasjon, at planen har bestemmelser som
sikrer at eiendommen ikke utsettes for stay over gjeldende grenseverdier og at problemer
med ugnsket belysning kan sgkes redusert gjennom detaljprosjekteringen av tollstedet.

3a) Merknader fra Norman Krosse og hans Advokat tas delvis tatt til fglge ved at planens
bestemmelse § 9.2 og § 21.5 endres slik at driftsadkomst til skogeiendommen sikres.
Bestemmelsene endres i samsvar med fglgende:
§ 9.2 Omradet omfatter eksisterende kjgrevei (tidligere riksveg) vest for E18. Veien
skal nyttes til kjarevei, kontrollert med bom, og skal fungere som driftsvei for
tilgrensende skogeiendommer. Utkjgring pa E18 skal vaere fremkommelig bade mot
gst og vest.

§ 21.5 Det skal sikres driftsadkomst til skog innenfor spesialomrade friluftsomrade
via regulert byggeomrade herberge og bevertning og spesialomrade skistadion.
Driftsadkomsten ma veere tilgjengelig for tammertransport med store kjgretay
(temmerbil med henger).

3b) Merknad vedrgrende reduksjon av regulert areal til tollstasjon tas ikke til falge.
Begrunnelsen er at tilleggsarealet skal sikre tilstrekkelige arealer for tollstasjonen i ett
langsiktig perspektiv.

3c) Merknader vedrgrende endret plassering av undergang tas ikke til falge. Begrunnelsen er

at driftsadkomst sikres over gnr 98 bnr 8, skistadion, og at det ikke er gnskelig a flytte
undergangen.
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3d) Merknad vedrgrende driftsadkomst gjennom kombinert formal offentlig trafikkomrade,
rasteplass og spesialomrade VA-anlegg tas ikke til falge. Begrunnelsen er at gamle
riksvei 6 kan benyttes som driftsadkomst etter at et eventuelt rasteanlegg er opparbeidet.

3e) Merknad vedrgrende rasteanlegg og VA-anlegg tas ikke til falge. Begrunnelsen er at det
er gnskelig a etablere et rasteanlegg i grenseomradet. Rensedam/fordrgyningsanlegg
vurderes som en god mate & handtere overvannet fra tollstasjonen.

3f) Merknad vedrgrende turstier og friluftsaktivitiet pa nordsiden av E18 tas ikke til fglge.
Begrunnelsen er at det er behov for a tilrettelegge for gaende utenom tollstasjonsomradet,
og at den planlagte grensestien vil fglge eksisterende veier, dvs gamle riksvei og gamle
grensevei, nord for E18.

3g) Merknad vedrgrende gnske om & opprettholde regulering av forretningsareal nord for E18
tas ikke til felge. Begrunnelsen er at regulering av store arealer til forretningsformal er i
strid med gjeldende rikspolitiske retningslinjer for areal og transportplanlegging og
fylkesdelplan for areal og transport i Indre @stfold.

4 Reguleringsforslag med plankart datert 29.03.08, bestemmelser datert 29.03.08, og
tilhgrende planbeskrivelse datert 29.03.08 med ovenfor nevnte endringer egengodkjennes
i samsvar med plan- og bygningslovens §27-2.

Grunneier (Krosse) klaget pa vedtaket. Klagen ble senere trukket etter at utbygger og grunn-
eier har kommet fram til en avtale som sikrer driftsadkomst til planomradets sgrvestre del.

Krav i reguleringsbestemmelsene:

Fellesbestemmelsene til planen sier vedr. miljg, stay og forurensing bla at gjeldende staykrav
fra Miljgverndep. skal etterfalges og NS 8175/8176.

Fare for forrensing skal vurderes, og ngdvendige avbgtende tiltak skal innga i planen.

Det er krav til redegjarelse for overvanns- og massehandtering.

Kulturminner: Dersom det under arbeidets gang oppdages automatisk fredete kulturminner,
eksempelvis i form av helleristninger, brent leire, keramikk, flint, groper med trekull/
skjarbrent stein, skal arbeidet straks stanses og Fylkeskonservatoren varsles, jf. Lov 9. juni
1978 nr. 50 om kulturminner (kulturminneloven) § 8, annet ledd.

Bestemmelsen har krav til utomhusplan ved rammesgknad, denne ma vise bla. veier,
bygningsplassering, og hovedtrekk i uteanlegget.

Reguleringsbestemmelsene setter i § 6 krav ved utbygging av tollstasjonen.

Omradet skal benyttes til grensekontrollvirksomhet med tilhgrende bygninger og
trafikkanlegg. Innenfor tollstasjonsomradet kan det etableres servicevirksomhet knyttet til
tollstasjonens arbeidsfelt, herunder spedisjonsvirksomhet.
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Tillatt BYA er 10 % og parkeringsplasser omfattes ikke av BYA. Maks takhgyde (bade
gesims og mgnehgyde) er 9 m. Plankartet er ikke bindende for detaljutforming av
trafikkanlegg og bygninger.

Anlegget skal gis en helhetlig visuell struktur og bebyggelsen skal gis ett helhetlig uttrykk
med henblikk pa materialvalg og fargesetting. Alle trafikkomrader skal opparbeides med
tydelighet i kjgremgnster og klart avgrensende flater med innslag av trevegetasjon.

Det tillates oppfart gjerde rundt deler av anlegget, dette ma framga av rammesgknaden.

Tiltaket med unntak av hgyde og rekkefglgebestemmelsene, anses a veere i samsvar med
plangrunnlaget.

Bebyggelsen etter utvidelsen vil utgjere noe under 2000 m? og i forhold til 40000 m? stor
tomt blir % BYA maks 5 %. Bestemmelsene tillater inntil 10 %.

Nabovarsel til rammesgknad og dispensasjon:

Det er sendt nabovarsel til sgknad om rammetillatelse, og det foreligger merknader fra bla
Norman Krosse pa utformingen av avkjgringslgsning fra tollstasjonen som ogsa skal benyttes
som landbruksavkjgrsel for grunneiere i nordvest.

Totalet er det 4 nabomerknader, ett er kommet i retur
Ansvarlig sgker har i skriv datert 26.04.2012 kommentert nabomerknadene.

@rjan Gustavsson ber om digital situasjonsplan, og spar om tilknytning av avlgp fra tomt pa
svensk side til kommunal avlgpsledning.

Seker svarer at det ikke er momenter i merknadene som er kritiske/negative til tiltaket.
Nabomerknadene har saledes ingen relevans for saksbehandlingen.

Norman Krosses merknader har 4 punkter og det farste er at skogsbilveien har vert blokkert
av parkerte biler og lignende. De andre bergrer utformingen av fellesavkjgrslen med ny
utkjering fra tollstasjonen. 120 graders sving er ugnskelig, for liten svingradie og motgaende
trafikk er ugunstig.

Saker svarer at Statens Vegvesen bekrefter de aksepterer fremlagt skisse, punkt 2-4 er dermed
etterkommet. Det bekreftes ogsa at parkeringsplassen for ansatte vil endres sa de anser at
punkt 1 er etterkommet.

Det er noen nabomerknader til dispensasjon for bygning med hgyde inntil 11m i stedet for
9 m som maks i reguleringsbestemmelsene.

@rjan Gustavsson er ikke imot tiltaket.

Seker svarer at det ikke er momenter i merknadene som er kritiske/negative til tiltaket.
Nabomerknadene har saledes ingen relevans for saksbehandlingen.

Malte Johansson sier at det ikke er innvendinger under forutsetning av at Statsbygg ikke har
merknader na de skal bygg pa svensk side.

Seker svarer at det ikke er momenter i merknadene som er Kkritiske/negative til tiltaket.
Nabomerknadene har saledes ingen relevans for saksbehandlingen.
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Det foreligger gyldig kjgpeavtale mellom N. Krosse og Statsbygg, og det foreligger sgknad
om deling. Tillatelse fra grunneier er ett privat fornold som ikke omfattes av dette vedtak.
Seknad om deling behandles administrativt etter jordskifte. Pga flere bruksnummer pa
landbrukseiendommen er etter krav fra eier, oppretting av ny tomt sendt jordskifteretten og
det er rettsmgte i juni. Tomten vil da etter deling bli opprettet og matrikkulert.

Overvann:

Overvannet fra parkeringsplass inkludert sluk ma ledes til fordrgyningshasseng som vist pa
utomhusplan. Det antas at dette vil holde tilbake overflatevann og hvis mulig ber det vere
avstegningsmulighet.

Avlgpet fra evt sluk i visitasjonshallen ma tilkobles avlgpsledning og ved fare for oljesgl ma
det monteres oljeavskiller. Oljeforurensing ber forhindres med oljeavskilling ogsa pa utsatte

steder.

Eventuell avrenning fra E-18 ma tas vare pa og kommunen anser at mulig forurensende
veiavrenning til Kutjern bar begrenses mest mulig.

Annen avrenning, naturlig eller tidligere etablerte bar forsgkes opprettholdt.
Overvannsanlegget ma bade prosjekteres og utfares av godkjent foretak for ansvarsrett.
Kommunen henviser til falgende prinsipp: Overvannet i omradet ma tilfgre naturen nedenfor
utbyggingsfeltet det samme som fgr utbyggingen skjedde.

Rene overvannsledninger bgr vaere selvrensende minst 1 gang i aret. For & hindre at det
avleires store mengder sand og grus i overvannsledning bar det vare sandfang pa alle vegsluk
og lignende.

Krav til avfallsplan:

Nybygg over 300 m? krever avfallsplan for byggeavfallet. Dette ma senest sendes inn sammen

med sgknad om igangsettingstillatelser. Det er bla krav til kildesortering av minst 60 % av
avfallet. Avfallsprodusenten ma via sgker levere sluttrapport til kommunen.

Brann- og byggeforskrifter:

Sgknaden omfatter rammetillatelse og ikke igangsettingstillatelse for ny visitasjonshall, og
endelig brannprosjektering av denne trenger dermed ikke & veere foretatt far sgknad om
igangsettingstillatelse for bygning.

Kommunens forelgpige vurderinger:
Nar det gjelder sikkerhet ved brann ma alle krav i teknisk forskrift kapittel 11 ma overholdes.

Brannsjef krever en alternativ adkomst for brannbil til vogntogparkeringen.
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Omradet ma vare opparbeidet sa terrenget taler belastning for personlift og brannbil ved
brannslukning. Brannvesenet anser en direkte adkomst fra E-18 til innkjgringsrefugen for
vogntogene vil gi en bra lgsning som brannbiladkomst.

Kravene for tilstrekklig slokkevann ved brann ma etterfglges og vannforsyningen utendgrs
bar kapasiteten veere minst 50 I/s. Det ma dokumenteres for kommunen hvordan dette lgses.
Det er krav til tilstrekkelig med brannkummer/hydranter.

Nybygg ma brannprosjekteres ihht til gjeldende forskrifter. Risikoklasse og brannklasse ma
komme fram i sgknad om igangsettingstillatelse. Brannalarmanlegg eller automatisk
slokkeanlegg vurderes i forhold til brannbelastningen og evt. brannseksjonering.

Det ma sendes inn en brannsikringsplan med branntegning som viser lgsning pa brannsikring,
dvs bla brannceller og evt seksjonering, remningsveier, type og plassering av slukningsutstyr
og lignende.

Det ma komme fram av planen om det blir installert brannalarmanlegg og av hvilken type og
kategori, og eventuelt ledesystem ma inntegnes.

Visitasjonshallen betraktes ikke som garasje, trolig som lager eller tilsvarende funksjon.
Brannceller i bygningen kan vere trapperom, teknisk-/ventilasjonsrom, kontorer,
personalrom.

Det vil trolig veere krav til brannalarmanlegg kategori 2 i nybygget.

De tekniske forskriftene til plan- og bygningsloven setter krav til ramningsveier ved brann og
de ma veere utfert sa det er remning til det fri utenom fare fra brann og reyk fra
underforliggende etasjer, dgrer, vinduer og lignende. Plantegningene viser trapperom som
remningsvei og det forutsettes at dette blir forskriftsmessig utfart og brannsikret.

Ventilasjonsanlegg i ny visitasjonshall, kontor, personalrom ma tilfredsstille gjeldende
byggeforskrifter og dette ma sikre forsvarlig inneklima for personene som oppholder seg i
hvert enkelt rom. Det ma sendes inn sgknad om tillatelse til tiltak ihht pbl § 20.1 med sgknad
om ansvarsrett som dekker alle ansvarsomrader.

Plantegningen av bygget viser rom for lgfteinnretning i trapperommet. Heisen er
sgknadspliktig og montering ma dekkes av godkijent foretak for ansvarsrett.
Drift, tilsyn, ettersyn og sikkerhetskontroll forutsettes ivaretatt ihht pbl § 29-9 og
teknisk forskrift med veiledning § 15.11-15 og § 16.

Energikravene i tek 10 ma etterfglges og det ma foreligge en energiberegning eller
beskrivelse med sgknad om igangsettingstillatelse for visitasjonshallen.

Det ma dokumenteres for kommunen hvordan kravet til radonsperre etterfalges. Teknisk
forskrift § 13.5 med veiledning ma etterfglges, og bygning for varig opphold skal radonsperre
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og evt tilrettelegges for tiltak hvis kravene etterfglges, hvis ikke det kan dokumenteres at
maksimumskravene ikke vil bli overskredet.

Forskriften sier i 8 12-3 at byggverk for publikum og arbeidsbygning med to etasjer eller flere
skal ha heis, ved fa personer kan det veere lgfteplattform. Det ma komme fra etter
prosjekteringen av bygget hvordan dette lgses.

Universell utforming:

Publikumsbygg og arbeidsbygninger har krav til universell utforming. Utomhus arealer ihht
teknisk forskrift § 8-2 og nybygg for publikum og ansatte, tek § 12.1, ma ha universell
utforming ihht til teknisk forskrift med veiledninger.

Ved sgknad om igangsetting av utomhusomradet ber en detaljert angivelse av utformingen
vedlegges. Adkomst og utforming av nybygg ma ogsa utarbeides.

Foretak med ansvarsrett for tiltaket:

Gjennomfaringsplan datert 20.03.2012 denne har kryss for prosjektering, det foreligger enna
ingen samsvarserklaringer for utfert prosjektering.

Moderno AS org nr 987934417, sgker ansvarsrett for tiltaket. Sgknaden omfatter SOK
ansvarlig sgker for bygg- og anleggstiltaket i tiltaksklasse 2. Foretakets kvalitetssikring er
tilpasset tiltaket.

Foretaket har sentral godkjenning som sgker i tiltaksklasse 2, for prosjektering av
konstruksjonssikkerhet, bygningsfysikk og miljgsanering i tiltaksklasse 1. Godkjenningen
omfatter prosjektering av arkitektur, utearealer/landskapsutforming og brannkonsept i
tiltaksklasse 2. Ved behandlingen er det sentral godkjenning til 14.11.2014.

Enerhaugen arkitektkontor AS, org nr 937009984, sgker ansvarsrett for prosjektering av
arkitektur i tiltaksklasse 2. Ansvarsretten omfatter ikke brannkonsept, konstruksjons-
sikkerhet, lydforhold og vibrasjoner.

Foretaket har sentral godkjenning for prosjektering av bygninger og installasjoner i
tiltaksklasse 3. Foretaket er ogsa godkijent for kontroll. Prosjektering i klasse 3 og utfarelse i
klasse 2. Foretaket har ogsa godkjenning som ansvarlig sgker i tiltaksklasse 2. Ved
behandlingen er sentral godkjenning til 22.03.2013.

Bla landskapsarkitekter AS, org. nr 883453212, sgker ansvarsrett for PRO, prosjektering av
utearealer og landskapsutforming i tiltaksklasse 2.

Foretaket har sentral godkjenning som sgker, for prosjektering og kontroll av prosjektering i
tiltaksklasse 2. Godkjenningen dekker anlegg, konstruksjoner og anlegg og er ved
behandlingen til 25.08.2012.

Cowi AS org.nr 979364857 sgker ansvarsrett for prosjektering av konstruksjonssikkerhet i
tiltaksklasse 2.

Foretaket har sentral godkjenning innen alle typer tiltak i tiltaksklasse 3, unntatt utfarelse av
bygning. Godkjenningen er som sgker, prosjekterende, utfarende og for kontroll.

Ved behandlingen er sentral godkjenning til 26.01.2013.
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Askim Entreprengr AS org. nr. 976115295, sgker ansvarsrett for overordnet ansvar av
utfarelse i tiltaksklasse 2.

Foretaket har sentral godkjenning som sgker, for overordnet ansvar for prosjektering i
tiltaksklasse 2, og utfgrelse i tiltaksklasse 3. Godkjenningen omfatter bla temrerarbeid,
betongkonstr., riving/miljgsanering, innmaling/utstikking, grannarbeid/landskapsutforming,
va-anlegg, saniter-, varme-, slukkeinstallasjoner, beerende metall eller betongkonstruksjoner,
murarbeid, oppmaling/utstikking. Ved behandlingen er sentral godkjenning til 31.01.2015.

Det ma sendes inn sgknad om igangsettingstillatelse og denne ma veere godkjent av
kommunen fagr byggearbeider kan igangsettes.
Ansvarlig sgker ma avgjgre oppdelingen av tiltaket og hvor mange delsgknader og
igangsettingstillatelser som er hensiktsmessig.

Ansvarlig sgker ma samsvarserklaringer ihht gjennomfaringsplanen og de ma kunne
forevises eller sendes inn til kommunen ved tilsyn.

Arbeidstilsynet:

Tiltaket bergrer arbeidsplasser. Det ma innhentes samtykke fra arbeidstilsynet og alle
eventuelle vilkar fra dem ma etterfglges. Det er bekreftet at det blir sgkt om tillatelse

fra arbeidstilsynet, dette mens sgknad om rammetillatelse er til behandling i kommunen.
Tillatelse vil foreligge ved igangsetting av visitasjonshallen. Antall arbeidsplasser vil bli
fastsatt i forbindelse med denne sgknaden.

Mattilsynet:

Hvis del av bygning benyttes som kantine med produksjon og omsetning av mat/narings-
midler, gjer kommunen oppmerksom pa at dette kan kreve egengodkjenning og krav fra
mattilsynet. Jfr. lov. om matproduksjon og mattrygghet mv (matloven). Det henvises til
mattilsynet for naermere opplysninger.

Ved eventuelle endringer av eksisterende tollstasjonsbygning gjelder vanlig seknadsplikt ihht
saksbehandlingsforskriften og etter enighet med kommunen. Vedlikehold, mindre
fasadeforandringer, og innvendig ombygging kan ufgres uten sgknad til kommunen. Dette
under forutsetning at tiltakene ikke bergrer baerekonstruksjon/barevegger eller brannceller.

Vurdering:

Endringen av tiltaket fra norsk/svensk tollstasjon til kun en mindre norsk tollstasjon hvor
E-18 i langt mindre grad ma legges om og utvides, farer til at det kan gis dispensasjon fra a
anlegge rundkjgring nar Statsbygg sgker om dette for Tollvesenet. Dette under forutsetning av
at Statens VVegvesen godkjenner endret avkjarsel, skiltplan og trafikkplanene.
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Det foreligger merknader fra nabo og tidligere grunneier N. Krosse, pa utformingen av
fellesavkjarslen som de skal benytte til sine landbrukseiendommer for bla. uttransportering av
temmer.

Det er pagaende dialog mellom tiltakshaver, ansvarlig foretak og Statens Vegvesen pa
utformingen av avkjgrselen, og pa alternativ lgsning nar E-18 blir bygget om.

Det er ett krav i reguleringsplanen § 9.2 at denne veien skal kunne nyttes til kjgrevei,
kontrollert med bom, og skal fungere som driftsvei for tilgrensende skogeiendommer.
Utkjegring pa E-18 skal veere framkommelig bade mot @st og vest.

Seknad om dispensasjon fra kravet i rekkefglgebestemmelsene om undergang E-18 begrunnes
i ogsa i endringen av tollstasjonsprosjektet og at det ikke i forbindelse med dette endrede
byggeprosjektet vil bli noen utvidelse av E-18 eller noen rasteplass.

Ved framtidig ny E-18 og evt. omlegging innen planomradet vil dette kunne vurderes pa nytt.

Det sgkes ogsa dispensasjon fra reguleringsbestemmelsen § 6.3 som sier at starste tillatte
gesims/mgnehgyde er 9 m, sgknad datert 30.03.2012. Rom for ventilasjonsanlegg pa taket
farer til at den vil kunne bli nesten 11 m hgy. Strenge miljgkrav til ny visitasjonshall ved
tollstasjonen og det er derfor ngdvendig a etablere et ventilasjonsrom med trappeadkomst pa
taket av visitasjonshallen. Rommet vil kun oppta en mindre del av byggets totale takflate.

Kommunen anser at det kan gis dispensasjon fra maks bygningshgyde pa 9 m for
ventilasjonsrom pa taket. Bygningen har en starrelse som gjar at ett 2 m hgyt pabygg ikke
virker for dominerende eller gdeleggende for estetikk og arkitektur. Det er plassert pa
gstsiden mot parkeringen og godt tilbaketrukket fra endeveggen mot E-18.

Pabyggets ngdvendighet, funksjon/lyddemping og vanlig akseptert takplassering farer til at
det kan gis dispensasjon. Det er ingen konkrete nabomerknader til denne dispensasjonen.

Det kan settes vilkar for dispensasjon og i dette tilfelle anses at farge og materialbruk kan
bidra til at pabygget pa taket blir lite synlig og dominerende. Eventuelt kan noen skjermende
treer eller beplantning sarvest for bygget kunne skjerme bygningen s inntrykket endres ogsa
ved takpabygg.

Statens Vegvesen har godkjent bade utomhusplan dat. 28.03.2012 med avkijgrsler og
detaljlesning av skogsbilveiens tilkobling fra Askim Entreprengr AS og tilpassing til
avkjarsel fra ny tollstasjon. Det foreligger skisse datert 10.04.2012 pafert Bla landskaps-
arkitekter, denne viser frisiktsoner, kotehgyder og svingradier.

Nabo med merknader og tidligere grunneier Norman Krosse har i mgte med Marker
kommune 30.04.2012 akseptert dem midlertidige felles avkjgringslgsningen for
skogsbilveien, dette under forutsetning av at Statsbygg skaffer til veie en garanti fra Statens
Vegvesen som sier at nar ny E-18 fra @rje til E-18 bygges sa blir det laget en ny lgsning for
skogsbilveien som overholder veinormalenes krav for skogsbilvei klasse 3.

Det forutsettes at parkeringen skjer som vist i revidert plan sa avkjersel for skogsbilveien ikke
stenges. Adkomsten til telemasten ma opprettholdes.

Konklusjon:
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Det anses foreligge en klar begrunnelse for dispensasjon og sgknad om rammetillatelse for ny
utvidet Tollstasjon kan godkjennes. Nabomerknader anses vére tatt tilfalge bla. ved krav til
garanti fra tiltakshaver og veimyndighet om tilfredsstillende skogsbilvei lgsning na Ny E-18
blir bygget.

Vedlegg:

=

Segknad om rammetillatelse og dispensasjon, med tillatelse fra Statens
Vegvesen.

Segknad om dispensasjon fra regulert bygningshayde.

Utomhusplan med veier og nye bygninger.

Tegninger av ny visitasjonshall.

Fellesutkjgrsel med tillatelse fra Statens Vegvesen.

Svar pa nabomerknader.

ook wN
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Arkiv: GBNR 40/4
' MARKER KOMMUNE Saksbehandler: Karl Martin Mggedal

Dato: 02.05.2012
Saksmappe: 12/246

Konsesjon pa erverv av eiendommen gnr. 40 bnr. 4, Rgen Sgndre.
Gnr. 40 bnr. 4

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
31/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til vedtak:

I medhold av konsesjonsloven av 28. november 2003 nr. 98 § 2, jfr. jordloven av 12. mai
1995 nr 23, § 1, gis Arve og Solveig Kristin Granli konsesjon for erverv av eiendommen
Rgen Sgndre, gnr. 40 bnr. 4 i Marker kommune.

Boplikten vil kunne oppfylles ved at sgkerne fortsatt blir boende pa sin villaeiendom,
Bakketun gnr. 40 bnr. 6, ca. 30-40 meter fra den omsgkte eiendom, mens deres datter bosetter
seg pa Reen Sgndre, gnr. 40 bnr. 4.

Den avtalte kjgpesummen pa kr. 1.499.000,- er ikke omfattet av priskontroll, jf. Rundskriv M-
1/2010, da salgssummen for bebygd eiendom ikke overstiger 1,5 mill kr.

Vedtaket er gjort i henhold til bestemmelsene i rundskriv M-6/2003 om overfagring av
myndighet til kommunene og Marker kommunes delegeringsreglement.

Sammendrag:

Seknad: Konsesjonssgknad mottatt 11. april 2012. Sgknaden er vedlagt kopi av
kjgpekontrakt samt eiendomstakst utfart av Siv.ing Kjell Martin Sgrby,
12.05.2011.

Eiendom: Gnr. 40 bnr. 4, Rgen Sgndre i Marker kommune.

Eier: Agnar Rgens dadsbo

v/ advokat Bjgrn Olav Nome
Jernbanegt. 18-20
1830 Askim

Erverver: Arve og Solveig Kristin Granli
Bakketun
1870 Qrje

Eiendommens starrelse i henhold til gardskart fra Skog og Landskap:
42,9 daa fulldyrket jord

115,3 daa produktiv skog
8,1 daa annet areal
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166,3 daa totalt areal

Kjepesum: Kr 1.499.000,- for den faste eiendommen.

Bakgrunn:

Eiendommen Rgen Sgndre ligger pa vestsiden av Ragdenessjgen ca. 9 km nord for @rje og ca
700 m vest for fylkesvei B 833 Kallak - Skislett. Adkomsten til eiendommen er god med
felles gardsvei fra Kallak frem til garden.

Bebyggelsen pa eiendommen bestar av vaningshus fra 1953 og lave fra 1951. Vaningshuset er
pa halvannen etasje med 64 m2 i grunnflate, og i taksten fremkommer det at huset har lav
standard. Det er ufunksjonelle lgsninger pa adkomster mellom etasjene, og kjelleren er fuktig.

Laven er en tradisjonell kjgrebrolave i 2 etasjer, og den har en grunnflate pa 192 m2. Den er i
middels god stand, men lavebro er fjernet. Treverket er luftig og star bra over solide
betongpilarer.

Den dyrka areal er samlet i en teig som ligger rett ved tunet og har sveert god arrondering.
Tidligere takstdokument oppgir tilfredsstillende grafteforhold og lettere leirjord.

Skogen har 3 teiger. Ca. 68 daa med hgy bonitet, ca. 12 daa med middels bonitet og ca. 35 daa
med lav bonitet. Noe myr. Skogdriftsplan er ikke fremlagt. Mye eldre produksjonsskog. Det
har ikke veert aktiv pleie med fornyelse av skogen. Driftsforholdene anses som lette. Skogen
gir begrenset inntjening utover vedproduksjon og til eget vedlikehold.

Sekerne skriver i konsesjonssgknaden:
Vi viser til sgknad om konsesjon for eiendommen gnr. 40 bnr. 4 i Marker kommune. Nar det
gjelder punkt 19 i sgknadsskjemaet vedr. bosetting pa eiendommen, skal falgende bemerkes:

Vi giftet oss i 1975 og vi har bodd i var bolig, Bakketun, siden 1976. Arve bodde fer den tid et
steinkast derfra pa farsgarden, Rgen i Marker. Solveig er ogsa fra Marker.

Eiendommen Bakketun er en villaeiendom, som i sin tid ble utskilt fra Rgen. Vi oppfarte
boligen. Avstanden mellom Bakketun og eiendommen Rgen Sgndre, eiendommen det sgkes
konsesjon for, er ca. 30-40 meter i luftlinje. Av den grunn fremstar det som lite hensiktsmessig
at vi i forbindelse med eventuell overtakelse av Rgen Sgndre ma flytte for & bosette oss pa
landbrukseiendommen. Dette forhold har derfor betydning for sparsmalet om boplikt pa
eiendommen.

Vi tenker oss falgende opplegg:

Var datter, Marianne Granli, f 08.01.81, som for tiden arbeider i hjemmebaserte tjenester i
Eidsberg og Traggstad, ensker & bosette seg pa eiendommen. Hun er enslig med en sgnn pa ett
ar. Det vil bli opprettet en leiekontrakt mellom oss og henne vedr boforholdet.

Marianne Granli har tatt en del av agronomutdanning (2-arig grunnkurs pa Haga og VK1
ved Tomb videregaende skole), og gnsker pa sikt & drive en liten landbrukseiendom.
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Med utgangspunkt i den situasjon som er beskrevet ovenfor, sgker vi om at var datter kan
oppfylle boplikten for oss, og slik at dette skjer innen familiekretsen, med tanke pa senere
overtakelse pa eiendommen etter oss. Det skal i denne sammenheng nevnes at hun har to
eldre bragdre, som begge driver hver sin landbrukseiendom i Marker kommune, sammen med
henholdsvis ektefelle og samboer.

Det sgkes samtidig om at det gis en passende utsettelse for tilflytning til eiendommen med
tanke pa restaurering av vaningshuset for beboelse.

Dette opplegg ber pa alle mater vere tilfredsstillende med tanke pa de overordnede hensyn til
ressursforvaltning, bosetting og kulturlandskap.”

Vurdering:

Konsesjonsloven av 1. januar 2004 har til formal & regulere og kontrollere omsetningen av
fast eiendom for & oppna et effektivt vern om landbrukets produksjonsarealer og slike eier- og
bruksforhold som er mest gagnlig for samfunnet, blant annet for a tilgodese:

framtidige generasjoners behov.

landbruksnaringen.

behovet for utbyggingsgrunn.

hensynet til miljget, allmenne naturverninteresser og friluftsinteresser.
hensynet til bosettingen.

arownE

Ved avgjarelsen av sgknad om konsesjon for erverv av eiendom som skal nyttes til
landbruksformal skal det til fordel for saker legges serlig vekt pa:

* om den avtalte prisen tilgodeser en samfunnsmessig forsvarlig prisutvikling,
* om erververs formal vil ivareta hensynet til bosettingen i omradet,

* om ervervet innebarer en driftsmessig god lgsning, og

* om erververen anses skikket til a drive eiendommen.

Pris
Den avtalte kjgpesummen pa kr. 1.499.000,- er ikke omfattet av priskontroll, jf. Rundskriv M-
1/2010, da salgssummen for bebygd eiendom ikke overstiger 1,5 mill kr.

I den vedlagte eiendomstaksten er markedsverdien satt til kr. 1.300.000,-, der bolig/tun er
taksert til kr. 600.000, lave 200.000 og jord/skog til kr. 500.000,-.

Hensyn til bosetting i omradet

Segkerne bor pa en villaeiendom kun 30-40 meter fra den omsgkte eiendom. Kjgperens datter
skal bosette seg pa eiendommen etter ngdvendig oppussing av vaningshuset, og det er positivt
for kommunen og grenda at garden igjen kan fa fast bosetting.

Drifts- og arronderingsmessige forhold

Jorda har de siste arene blitt drevet av en annen gardbruker i nabolaget. | konsesjonssgknaden
blir det oppgitt av sgkerne at det fortsatt skal drives korn- eller grasproduksjon pa arealet.

Kjaperens skikkethet til & overta eiendommen
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Sekerne oppgir ikke noe om sine kvalifikasjoner til a drive eiendommen, Driveplikten kan
uansett oppfylles ved & skrive 10-ars leiekontrakt med eksisterende leietaker eller andre aktive
brukere. Sgkernes datter, som skal bosette seg pa eiendommen, har tilfredsstillende
landbruksutdanning.

Konklusjon:
Sgkerne gis konsesjon pa erverv av eiendommen.

Vedlegg:
Gardskart fra Skog og Landskap, der sgkerens bolig er avmerket.
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Saksbehandler:  Vidar @stenby
Dato: 02.05.2012
Saksmappe: 12/293

. MARKER KOMMUNE Arkiv:

Mosebyneset - dispensasjon fra reguleringsbestemmelse

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
32/12 Plan- og miljgutvalget 08.05.2012

Radmannens forslag til vedtak:
1. Det kan gis dispensasjon fra reguleringsplan for Mosebyneset 20.10.2006 rev.
18.04.2008 fra reguleringsbestemmelsenes krav til maksimal gesimshgyde.
2. Dispensasjon innenfor punkt 1 kan gis sammen med tillatelse til tiltak i delegert
vedtak som refereres for plan og miljgutvalget.
3. Det igangsettes en planendring hvor reguleringsbestemmelsene vurderes endret ved at
tillatt gesimshgyde endres eller fjernes.

Sammendrag:

Reguleringsbestemmelsene for Mosebyneset ble laget med utgangspunkt i tradisjonelle hus
med saltak. Mange som bygger i dag gnsker andre hustyper, og det utfordrer bestemmelsene
om gesimshgyde. Det foreslas derfor at administrasjonen gis fullmakt til a dispensere fra
denne bestemmelsene, under forutsetning av at bestemmelsen om maksimal mgnehgyde
overholdes.

Saksopplysninger:

Det foreligger mange henvendelser eller sgknader for oppfaring av nye bolighus hvor det ikke
er mulig & overholde tillatt gesimshgyde pa 4,5 m, dette krever nedsenking i terrenget eller
innvendige rom med skratak og lav innvendig takhgyde.

Tiltaket omfattes av reguleringsplanen for Mosebyneset vedtatt 20.10.2006 og revidert
18.04.2008. Plankartet er delt i forskjellige omrader B fra 1 til 24. Med unntak av B 21
omradet sier bestemmelsene at maksimal mgnehgyde er 7,5 m og maksimal gesimshgyde skal
ikke overskride 4,5 meter over gjennomsnittlig terreng.

Ved revidering i 2008 ble tillatt gesimshgyde gket fra 4,0 til 4,5 m. Samtidig ble det fastsatt at
for bygg med flate tak er gesimshgyden gjeldende for hgyden pa bygningen. For bygg med
pulttak skal hgyeste gesims tolkes som mgnehgyde.

Det foreligger ingen sgknad om endring av reguleringsbestemmelsene og saken fremmes av
administrasjonen pga av mange henvendelser og to aktuelle byggeprosjekter.

Vurdering

Kommunen anser at det er andre hustyper og hustak som er aktuelle i forhold til det som var
beregningsgrunnlaget nar reguleringsplanen ble vedtatt.



Sak 32/12

Skratak eller pulttak er blitt vanlige takformer. Der er ogsa lite gnskelig med innvendige
skratak, og det gnskes to etasjer med full innvendig takhgyde.

Hvis det ikke er naturlig a senke bygget ned i terrenget, vil det etter gjeldende bestemmelser
ikke veere tillatt med "langvegger” i to etasjer. Dette farer til at noen ikke kan fa oppfare det
bolighuset de gnsker seg, og velger a bygge i andre kommuner.

En er av den oppfatning av at dersom maksimal mgnehgyde overholdes, vil gesimshgyden
ikke veere av avgjerende betydning, sett i forhold til hvor dominerende et bygg vil veere.
Mgneretning er i de fleste tilfeller langs med vei, og det en oppnar ved a veere strikte pa
gjeldende bestemmelser, er at nabo ser en stor flate med takstein i stedet for langvegg med
vinduer.

Sa langt som mulig, skal de som skal bygge fa bestemme hva sags hus de vil sette opp, under
forutsetning at det ikke er til sjenanse for naboer eller allmennheten for gvrig. En kan ikke se
at bestemmelsen knyttet til gesimshgyde er av en slik art, og en anbefaler derfor at
administrasjonen gis fullmakt til & fravike denne bestemmelsen i sin behandling av tiltaket.

Konklusjon:
Det kan gis dispensasjon fra reguleringsplan for Mosebyneset 20.10.2006 rev. 18.04.2008 fra
reguleringsbestemmelsenes krav til maksimal gesimshgyde.

Dispensasjon innenfor punkt 1 kan gis sammen med tillatelse til tiltak i delegert vedtak som
refereres for plan og miljgutvalget
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Anne og Tor-Anders Revhaug MARKER KOMMUNE
Orjeveien 535 J
1878 Heerland Ar 57/ﬁ / /I ZLI. Dok nr ;L
, L )
2 2 FEB. 2012
pr .
Ark kode P 7’\2 -}/IQ
Marker Kommune, Arkkode S ' .
Teknisk stat, poeng OJ1] owern RJAR | |
asionsa Gradsring

1870 Qrje.

Seknad om dispensasjon fra plan og bygningsloven om tiltak innenfor 100 m.sone pa

hytteeiendommen Serlie g.nr.127 br.nr.12 i Marker.

Viser til samtaler mellom arkitekt Jan Aasland og ing.Finn Lindblad ang.seknaden.

Seker herved om et tilbygg pa 7m2 ved inngangspartiet pa vér hytte. Dette skal innredes med
vindfang og rom for forbrenningstoalett, garderobe og hyllplass. Hytta er pd 61 m2, og tomta er pa
830 m2.

Tilbygget skal bygges med saltak og i vinkel mot hytta, dobbelfalset liggende kledning, Zanda
Rustikk takstein og males som hytta. Takvinkel blir 30 grader.

Tilbygget blir ikke synlig fra vannet. Det er en del vegetasjon i strandkanten, og det er ingen almen
ferdsel i omradet.

Det har veert utedo i uthuset som brant ned, og det har lenge vart gnske om en toalettlosning i
tilknytning til hytta. Vi har ogsa stort behov for vindfang med garderobeplass, og bedre plass til
skap/hyller i forbindelse med vaskerom. Hytta vil rent estetisk fa en finere fasade mot gérdsplass,
og et finere inngangsparti.

P4 grunn av alder og framtida er dette viktig for oss. Nér vi allikevel skal bygge opp uthuset igjen,
er det praktisk og naturlig 4 fa gjort dette samtidig. Vi vil jo ha handverker og annet utstyr pa
plassen allikevel.

P4 grunn av behov for rom til forbrenningstoalett, hiper vi pa en rask behandling og et positivt svar.

Haerland 10.02.2012

Med vennlig hilsen

O Arctors M 7%
Anne og Tor-Anders Revhaug torevhau@online.no j

Vedlegg:
Fasadetegning

Plantegning
Situasjonsplan
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KOMMUNE

Gnr/Bar:

Adresse:

1:1000

21.09.2011 Malestokk:

Dato:

Saksbehandler:
Var referanse:
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SITUASJONSKART MARKER

KOMMUNE
Gnr/Bnr: 127/12

Adresse:
Dato: 21.10.2011 Malestokk: 1:10000
Saksbehandler: Eva K.J. Riiser
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Marker kommune

12 Wiz 201 Deres ref.. 12/124
Postboks 114 — e [ Varref.  2012/1637 423.1 OMA
1871 @RIE e )12 Vardato:  08.03.2012
Sooushng PIH Saksheh. E\IAQ { )
Kassat)orsar Gradering

Marker kommune - Gbnr. 127/12 - Seknad om dispensasjon for oppfering
av tilbygg til hytte
Uttalelse

Viser til deres brev datert 24.02.2012 vedrerende soknad om dispensasjon for oppfﬁrmg av
tilbygg til hytte. Omsekte tllbygg vil f3 en storrelse pa 7 m?. Eksisterende hytte er pa 61 m.
Omsgkte tilbygg vil ligge pa nordsiden av hytta, i omradet mellom hytta og tidligere godkjent
uthus/anneks. Hytta ligger i kort avstand fra sjeen i et omrde som i kommuneplanens
arealdel er avsatt til LNF-omrade 4, med byggeforbud

Dispensasjonsseknaden begrunnes blant annet med alder og at det i fremtiden vil veere viktig
a ha toalett i tilknytning til hytta.

Vurdering '

Kommunens adgang til & gi dispensasjon er avgrenset. Det kreves at hensynene bak den
bestemmelsen/planformélet det dispenseres fra ikke blir vesentlig tilsidesatt. I tillegg ma det
foretas en interesseavveining, der fordelene ved tiltaket m& vurderes opp mot ulempene. Det
ma foreligge en klar overvekt av hensyn som taler for dispensasjon.

Ved vurderingen av om det skal gis dispensasjon fra planer skal statlige og regionale rammer
og mél tillegges szrlig vekt. Kommunen ber ikke dispensere fra planer eller lovens
bestemmelser om planer nér en direkte berert statlig eller regional myndighet har uttalt seg
negativt om dispensasjonssegknaden.

Tilbygget vil bli oppfert i omridet mellom hytta og annekset. Vi kan ikke se at dette vil
medfere ulemper i forhold til allmennhetens muligheter til ferdsel og opphold i strandsonen.
Oppfering av omsgkte tilbygg i dette omradet vil heller ikke medfere ulemper i forhold til
hyttas eksponering mot sjgen og landskapet omkring.

Vi vil imidlertid anbefale at det settes vilkdr vedrerende materialbruk, bygningsmessige
arbeider og fargevalg slik at hytta ikke blir unedig fremtredende i landskapsbildet.

Statens hus - Postboks 325 - 1502 Moss - Telefon: 69 24 70 00 - Telefaks: 69 24 71 01
Besgksadresse: Vogtsgate 17 - e-post: postmottak@fmos.no - www.fylkesmannen.no/ostfold






Konklusjon
Fylkesmannens miljgvernavdeling vil ikke ha noen innvendinger mot en eventuell
dispensasjon forutsatt at det settes vilkér vedrerende de elementer som er nevnt i var

vurdering.

Med hilsen

Dette dokumentet er elektronisk godkjent av 0{ byt M L(‘} M5t
Carl Henrik Jensen e.f. Ole Martinsen
radgiver radgiver

Saksbehandler; Ole Martinsen

Kopi til:
Ostfold fylkeskommune Postboks 220 1702 Sarpsborg
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Marker kommune Ak koieS %
Postboks 114 ;-vde'm.a D 'I A _sarsoen ENAR)
1871 ORJE Kassasjonsar Granerng

Varref.: 2011/12217 - 19085/2012 Deres ref.: Dato: 27.03.2012

Fylkeskonservatorens uttalelse til gjenoppbygging av uthus og
tilbygg pa inngangsparti av hytte pa Serlie Gnr. 127 Bnr. 12 i Marker
kommune

Fylkeskonservatoren i @stfold viser til deres brev vedrgrende overnevnte sak.
Fylkeskonservatoren har ingen merknader.

Vi gnsker imidlertid a gjgre oppmerksom pa at dersom det under arbeid med tilrettelegging av
omradet treffes pa automatisk fredete kulturminner, eksempelvis i form av helleristninger, brent leire,
keramikk, flint, groper med trekull og/eller brent stein eller lignende, skal arbeidet stanses og
fylkeskonservatoren varsles, jf. Lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (Kulturminneloven) § 8,
annet ledd. Fylkeskonservatoren lover rask tilbakemelding og avklaring ved denne type forhoid.

Saken er fremlagt for Fylkeskommunens planseksjon som uttaler

Pa grunn av den radende ressurssituasjonen er det kun gjort en kulturminnefaglig vurdering av
dispensasjonssaken.

Med hilsen

%6\&\&%500\&
Per Erik Gjesvold
konservator/arkeolog

Samfunnsplanavdelingen, Kulturminneseksjonen

Postadresse: Postboks 220, 1702 Sarpsborg E-post: sentralpost@ostfoldfk.no
Kontoradresse: Oscar Pedersensvei 39, Sarpsborg internett: http://www.ostfoldfk.no/
Telefon: 69 11 70 00, Telefaks: Org.nr.: 974 544 407
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Seoknad om rammetillatelse 21 MARS 2012
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Opplysninger gitti ssknad eller vedlegg om rammetillatelse vil bli registrert i matrikkelen

Eiendom/Byggested

Kemmune Gnr. Bnr. Andre Gnrbnt Adresse
Marker 97 10 97/20m.Afl.  Orje Tollsted, 1870 @RJE

Tiltakets art

Soknadstype Tiltakstype Neeringsgruppekode Anleggstype
Rammetillatelse Over 70 m2 -lkke boligformal Parkeringsplass | Transport og kommunikasjon andre

Bygningstypekode Formd! Beskrivelse av bruk

419 annet Tollstasjon
Tittakshaver
Partstype Navn Adresse Organisasjonsnummer  Telefon
foretak STATSBYGG Biskop Gunnerusg 6, 0155 OSLO 971278374 22954279
e-postadresse
lisv@statsbygg.no
Ansvarlig soker
Navn Organisasjonsnummer  Adresse Kontalkdperson Telefon
MODERNO AS 987834417 Schives gate 10 A, 0259 OSLO Claus Darboven Zapffe 91114117

Mobiltelefon  e-postadresse
91114117 claus@moderno.no

Varsling

Tiltaket krever nabovarsling
Det foreligger merknader fra naboer eller gjenboere

Antall
0

Sekers vurdering av merknader

Etter avtale med kommunen er rammeseknaden sendt til kommunen fer utgang av fristen for nabomerknader.
Dersom det kommer inn merknader fra naboer til ansvarlig seker innen den lovpalagte fristen, vil ansvarlig sgker
videreformidle merknadene til kommunen.

Folgebrev

Det sekes herved om nr tolistasjon pa norsk side av grensen.

Gjeldende reguleringsplanen filrettelegger for en samiokalisering av norsk og svensk tollkontroll pa
grenseovergangen som ikke er aktuell lenger. Naveerende follstasjonsprosjekt er vesentlig redusert i forhold til
prosjektet som la til grunn for gjeldende reguleringsplan. Det omsekte tiltaket innebaerer hverken rundkjering eller
utvidelse av E18 slik § 4.2 beskriver. | tillegg er rasteplassen og undergang under E18, jf. § 4., ikke fenger aktuell.
Det spkes dermed om dispensasijon fra reguleringsplan, se disspensasjonsssknad.

Etter avklaring med kommunen sgkes det om rammetillatelse basert pa skisseutkast fra anbuds?runnla et. De
ansvarlige prosjekterende foretakene er biitt engasjert forst ved tildeling av totalentreprise, og falgelig vi _
samsvarserkleeringer fra de ansvarlige prosjekterende bl sendt inn i forbindelse med IG, ev. seknad om endring.

Seknaden omfatter ny visitasjons-hall, nytt tak over kontrollomride, ny utebod i tilknytning til eksisterende
tolistasjon, uteomhusomrade inkl. avkjerelser til E18, tilhgrende tekniske anlegg (inkl. flylting av nettstasjon), ny
rabatt med sikkerhestrekkverk pa E18, samt mindre tiltak knyttet til ovenfor nevnte tiltak.

Det vil bli sskt om arbeidstilsynets tillatelse mens rammesgknaden er til behandling hos kommunen. Tillatelse fra
arbeidstilsynet vil foreligge ved seknad om IG for visitasjonshallen. Korrekt antall arbeidsplasser vil bli fastsatt i
forbindelse med nevnte seknad til arbeidstilsynet.

Direktoratet for byggkvalitet ByggSeklD: 128657584 Utskrifistidsdato: 20.03.2012 Side 1av 6






Soknad om rammetillatelse

Dispensasjonsoknad

Plan-og bygningstoven Kapittel 19

Det sekes dispensasjon fra bestemmelsene i:Arealplaner
Begrunnelse for dispensasjon:

Seknad om dispensasjon fra gjeldende reguleringsplan
Seknad om dispensasjon fra reguleringsbestemmelse § 4

Reguleringspian for @rje tolistasjon ? riksgrensen ble vedtatt 17.06.2008. Med hjemmel i PEL § 19-1 sekes det
grg ;ﬁﬁpensasjon fra reguleringsbestemmelse § 4. Bestemmelsen lyder:

Unde'rgang under E18 mellom rasteplass og herberge og serveringssted kombinert med skistadion, skal
f?egdzggtilles samtidig med pianlagt utvidelse av E18, herunder ny avkjering til toilstasjonen.

Rund'kjaring og nytt vegsystem rundt ny tolistasjon ma vaere etablert for ny tollstasjon tas | bruk.

Begrunnelse:
Gjeldende reguleringsplanen tilrettelegger for en samlokalisering av norsk og svensk tollkontroll pa
grenseovergangen som ikke er aktuell lenger. Navaerende tolistasjonsprosjekt er vesentlig redusert i forhold til
prosjektet som Ia til grunn for gjeldende reguleringsplan. Det omspkte titaket innebaerer hverken rundkjsring eller
utvidelse av E18 slik § 4.2 beskriver. | tillegg er rastepiassen og undergang under E18, jf. § 4., ikke lenger aktuell.
Statens Vegvesen planlegger en utbygging og opprustning av E18 fra @rje til Riksgrensen, og har utarbeidet
forslag til planprogram for regulerin?splan med konsekvensutredning. Alternativene som foreligger for den nye
vegstrekningen mater dagens E18 | omradet som er avsatt til rasteplass i gjeldende reguleringsplan, og vil
innvirke pa gjeldende reguleringsplans l@sning for rasteplass og undergang. Planen vil ikke bergre areal avsatt til
kqlll(stasjon, men vil omfatte #vrige byggeomrader og veganlegg i gjeldende reguleringsplan for @rje Tollstasjon-
iksgrensen.
En rasteplass er inkludert i forslaget til planprogram for E 18 Riksgrensen-@rje, og det fremgar at det forutsettes a
bygge bare ett rasteanlegg pa planstrekningen, og at et anlegg neer @rje sentrum er mer sannsynlig alternativ.
Dette i tillegg til at tilgjiengeligheten langs E18 ikke svekkes gjennom tollstasjonsprosjektet i forhold til dagens
situasjon, gjsr en undergang under E18 vaktuell.

Arealdisponering

Planstatus mv.

Type plan Navn pa plan
Reguleringsplan Reguleringsplan for @rje Tollstasjon - Riksgrensen

Reguleringsformal
Offentlige bygg, tollstasjon

Beregningeregel angitt | gieldende plan  Grad av utnytting itt. gjeldende plan

%BYA 10%
Tomtearealet

Byageomrade/grunneiendom 37000,0 m2
- Ev. areal som trekkes fra int. beregningsregler 2000,0 m2
= Beregnet tomteareal 35000,0 m2
Bebyggelsen

Beregnet maksimalt hyggeareal iht. plan 3500,0 m2
Areal eksisterende bebyggelse 497 72 m2
+ Areal ny bebyggelse 1390,87 m2
+ Parkeringsareal 0,0 m2

= Sum areal 1888,59 m2
Grad av utnytting

Beregnet grad av utnytting 5,40

Direktoratet for byggkvalitet ByggSekiD: 13865784 Utskriftstidsdato: 20.03.2012 Side3avé






Soknad om rammetillatelse

Utkjering fra skogsvei over parkeringplass er en midlertidlig lesning inntil Statens Vegvesen bygger ny E18. Etter
dialog med grunneier Krosse Norman er parkeringsfordelingen justerti forhold til opprinnelig skisseutkast: For a
sikre adkomst med temmerbil til skogsveien har atte parkenn?(splasser som opprinnelig var planlagt ved
utkjerelsen fra skogsveien blitt ﬂ}met opp til det nyanlagte r;'))ar eringsomradet. Entreprenar vil ivareta grunneiers
interesse vedrorende adkomst til skogsveien med temmerbil.

Det anleg?es en anleggsvei fra eksisterende parkeringsplass opp til anleggsomradet. Anleggsveien er nedvendig
for 4 lese logistikken I byggeperioden. Det etableres midlertidlig tollstasjon i byggeperioden noe lenger inn pa
norsk side. Sistnevte er tidligere godkjent av kommunen.

Reviderte og oppdaterte tegninger av utomhusomréadet og visitasjonshallen vil bli sendt til kemmunen sammen
med seknad om IG for de respektive delene av anlegget. Ev. justeringer i detaljl@sninger som fremkommer i
prosjekteringsprosessen vil bli omsakt med endringsseknad, om nadvendig.

Takvann fares til terreng. Overvann ledes til fordreyningsbasseng som vist pa situasjonsplan. Avlgp tilknyttes
eksisterende lokale renseanlegg til Marker kommune.

Fasadene pa visitasjonghallen utfares i pulverlakkerte sandwichelementer.

Det gjeres oppmerksom péa at tomtefradeling / tomteovertakelse etter undertegnedes viten enna ikke er avsiuttet,
og det tas dermed forbehold om at grunn og bruksnummer angitti denne seknaden er korrekte. Beregningen av
grad av utnytting er ef estimat basert pa antatt tomtesterrelse (32000m2 fra Krosse og 5000m2 for eksisterende
tolistasjon). Det er videre estimert at ca, 2000m2 av tomten til eksisterende tollstasjon er regulert til vei. Beregnet
utnyttelsesgrad ligger pé knapt over halvparten av tillatt utnyttelsesgrad. Parkering skal iht. reguieringen ikke
regnes med i utnyttelsesgrad.

Tiltaket berorer kraftledninger og en trafostasjon, se vedlagte tomteteknisk plan med plassering av trafostasjon.

Statens Vegvesen har fra tidlig av veart involvert i planleggingen av tollstasjonen, og saledes er omsekte tiltak inki.

adkomst og avkjersel allerede avklart med Statens Vegvesen. Tiltaket fir ny adkomst fra E18 like ved

?orenseovergangen. med nye middedere i veibanen. Tiltaket benytter eksisterende avkjarsel tit E18, i pavente av
rbedret avkjersel i forbindelse med planlagt oppgradering av E18.

Parkeringskapasiteten for vogntog kan utvides ved en senere anledning - det foreligger tomtreserver som
muliggjer en senere utvidelse av parkeringsarealet mot grensen til Sverige.

Arealoppstilling for bygninger:

Eks. tollstasjon: BYA=346m2, BRA=442m2
Eks. visitasjonshall / lager: BYA=135m2, BRA=108m2
Eks. telestasjon: BYA=16m2, BRA=0

Ny visitasjonshall: BYA=1256m2, BRA=1645m2
Nytt tak for kontrolisone: BYA=121m2, BRA=0
Ny utebod pa eks. tollstasjon: BYA=9m2, BRA=5m2
i Ny trafo: BYA=6m2, BRA=0
Ved vavklartheter eller spersmél vennligst kontakt undertegnede pa claus@moderno.no eller 91 114 117

Forhadndskonferanse

Forhandskonferanse er avholdt

Arbeidstilsynet

Tiltaket bererer eksisterende eller fremtidig arbeidsplasser. Samtykke fra Arbeidstilsynet ma foreligge fer
igangsetting av tiltaket.
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Soknad om rammetillatelse

Plassering av tiltaket

Heyspent kraftiinje kan vaere i konflikt med tiltaket, se eget vedlegg.
Vann og avlepsledninger er ikke i konflikt med tiltaket.

Bygningsopplysninger
m2 BYA m2 8RA Antall bruksenheter
Bolig Annet | alt Bolig Annet 1 ait
Eksisterende 497,72 0.0 550,0 550,0 0 1 1
Ny 1390,87 0,0 16500  1850,0 0 0 0
Sum 1888,59 0,0 2200,0 2200,0 0 1 1

Antall etasjer etter at filtaket er gjennomfart; 2

Krav til byggegrunn

Flom
Byggverket skal IKKE plasseres i flomutsatt omrade

Skred
Byggverket skal IKKE plasseres j skredutsatt omrade

Andre natur- og miljsforhold (pbl § 28-1)
Det foreligger IKKE fare eller vesentlig ulempe som felge av andre natur- og miljaforhold.

Tilknytning til veg og ledningsnett

Adkomst

Tiltaket gir ny/endret adkomst.
Tomta har adkomst til riksveg/fylkesveg som er opparbeidet og dpen for alminnelig ferdsel Avkjerselstillatelse er
gitt.

Vannforsyning

Tomta er tilknyttet privat vannverk

Beskrivelse av annen privat vannforsyning: Eksisterende punpehus / privat vannverk ligger ca. 250 meter unna
vanninntak i eksisterende administrasjonsbygning. Fra administrasjonsbygget er vannledninger fart videre til
eksisterende visitasjonshall og spedisjon. Det er forutsatt at eksisterende Iedninger for vann og aviep beholdes i
starst mulig grad. Pakobling av nybygget til eksisterende vannledning gjeres ved eksisterende
administrasjonsbygg, med nye ledninger derfra. Om nedvendig vil eksisterende ledninger og eksisterende
vannpumpe oppgraderes, for 4 tilfredstille kravene i brannforskriftene og generelt behov for byggene.

Aviep

Tomta er tilknyttet offentlig avigpsanlegg
Ikke relevant

Overvann
Takvann/overvann fares tii terreng

Lafteinnretninger

Lefteinnretninger
Det er IKKE lgfteinnretninger som omfattes av TEK i bygningen
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Det spkes installert :Heis

Vedlegg
Vedleggstype Gruppe | Beskriveise av vedlegget Hvordan oversendes
vedlegget?
Gjenpart av nabovarsel C To-ukers fristen for nabovarsel er ikke gatt  Ettersendes per
ut per dato seknden er sendt inn til post
kommunen. Dersom det kommer inn
kommentarer fra naboer, vil de ettersendes
til kommunen sammen med kommentarer
fra ansvarlig seker. Denne
femgangsmaten er avtalt med kommunen
pa forhandskonferanse
Situasjonsplan D Situasjonsplan basert pa skisseprosjekt. Vedlagt seknaden
Tomtegrense for ny fradelt eiendom for
tollstasjonen er ikke vist, da fradelingsaken
per dags dato enna ikke er avsluttet.
Situasjonsplan D Tomteteknsik plan som viser planlagt Vedlagt seknaden
plassering av trafostasjon og rertrekk for
stremkabler
| Tegning ny fasade E Fasadetegninger for ny visitasjonshall Vedlagt seknaden
Tegning ny plan E Plantegning 1. etasje for ny visitasjonshall  Vedlagt seknaden
Tegning ny plan E Utsnitt av plantegning 1. etasje for ny Vedlagt seknaden
visitasjonshall
Tegning ny plan E Plantegning 2. etasje for ny visitasjonshall. Vedlagt ssknaden
De evrige delene av etasjen er 4pen ned.
Tegning ny plan E Takplan for ny visitasjonshall, Vedlagt seknaden
Tegning ny plan E Fasader, plan og snitt for takoverbygg for  Vedlagt seknaden
kontrollsone
Tegning ny snitt E Shittegninger for ny visitasjonshall Vedlagt seknaden
Tegning ny ptan E Plan som markerer tilbygg til eksisterende  Vedlagt seknaden
administrasjonsbygning
Uttalelse fra offentlig myndighet I Sweknad til arbeidstiisynet vil bli sendt Ettersendes per
parallelt med behandling av post
rammeseknaden hos kommunen, og
tillatelse / uttalelse fra arbeidstilsynet vil bli
ettersendt kommunen nar det foreligger.
Statens Vegvesen har vaert involvert i
planprosessen fra tidlig av, og avkjersel er
séledes avklart.
. Forhandskonferanse J Notat fra forhandskonferanse utarbeidetav  Vedlagt seknaden
Askim Entreprensr AS.
Annet J Seknad om ansvarsrett - COWM AS Vedlagt sgknaden
Annet J Seknad om ansvarsrett - Bla Vedlagt seknaden
Landskapsarkitekter AS
Annet J Seknad om ansvarsrett - Enerhaugen Vedlagt seknaden
Arkitektkontor AS

Direktoratet for byggkvalitet ByggSekiD: 13865784 Utskriftstidsdato: 20.03.2012 Side 5av6






Seknad om rammetillatelse

Annet J Soknad om ansvarsrett - Askim Vedlagt seknaden
Entreprenar AS
| Foto J Datavisualisering som viser det omsgkte Vedlagt saknaden

anlegget. Merk at visuaiiseringen ikke er
korrekt angaende plassering av ansattes
parkeringsplasser, og at omsakt
anhleggsvei mangler.

Erkleering og signering

Ansvarlig seker bekrefter at hele tiltaket belegges med ansvar, og dekker kravene i henhold til plan- og
bygningsloven. En er kjent med reglene om straff og sanksjoner i pbl. Kap. 32 og at det kan medfere reaksjoner
dersom det gis uriktige opplysninger

Ansvarlig seker Tiltakshaver
Ansvarlig seker bekrefter at tiltakshavers underskrift p4 Dato 20.03.2012
en kopi av sgknaden kan dokumenteres.
Signatur,
Dato 20.03.2012
Signatur_Saknaden er elekironisk signert
MODERNO AS Gjentas med blokkbokstaver
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Statens vegvesen

Statsbygg

ved Linda Svenning
P.b. 8106 Dep.
0032 OSLO

Behandlende enhet: Saksbehandlerinnvalgsar Vs referanse; Deres referanse: Vir dato:
Region ost ‘Thorbjom Hansen - 97552673 2011/020792-001 04,02 2001

E18 Riksgrensen - @rje. Ny tolistasjon. Synspunkt p& varslede
lesninger i forhold til godkjent reguleringsplan

Vi viser til mater avholdt av Statsbygg om ny tollstasjon ved riksgrensen Drje.

Det foreligger for omradet godkjent reguleringsplan *Orje tollstasjon — Riksgrensen”. Den har
forutsatt en felles tollstasjon for Sverige og Norge. Det er nd avklart at det skal bygges et
anlegg kun for norsk toll. Statsbygg vil framlegge for kommunen en rammesgknad med et
endret planforslag basert pa aktuelt behov. Statens vegvesen er bedt om 4 gi en vurdering av
planforslaget fer rammeseknaden sendes.

Planforslaget er vist pa plantegning datert 26.01.11, utarbeidet av COW! as.

Viste adkomster, kjerefelt med videre kan aksepteres av Statens vegvesen. Vi forutsetter at vi
ogsd far delta i hovedentreprenerens prosjektering, slik at vi kan gjere nedvendige
detaljavklaringer og eventuelt nedvendige godkjenninger der (skilt, hastighet, materialvalg,
kjerefelibredder, etc.).

En Stortingsproposisjon om bompengefinansiering av strekningen Riksgrensen - Drje ventes
fremmet farste halvér 2011. Prosjekt E18 @rje - Vinterbro er tillagt oppgaven med eventuell
planlegging og utbygging av ny E18 p4 strekningen Riksgrensen - @rje. Vi vil varsle
planoppstart straks vedtak om bompengefinansiering foreligger. Ny E18 vil medfere store
endringer av gjeldende reguleringsplan “@rje tollstasjon — Riksgrensen”,

Vi kan likevel fastsl4 at trasé for E18 ikke endres ved planlagt tolistasjon, og tollstasjonens
behov kan avklares uavhengig av planer for eventuell ny E18. Reguleringsplanens viste
lgsning for E18 og avrige reguleringsformal og rekkefalgebestemmelser, ber avklares videre i
samtaler mellom Marker kommune, Statsbygg og Statens vegvesen.

Postadresse Tefefon: 815 22 000 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 61 25 74 80 tokkekroken prosjektkontor, Statens vegvesen
Region ost firmapost-ost@vegvesen.no 1815 ASKIM Regnskap
Postboks 1010 Batsfjordveien 18
2605 Liflehammer Org.nr: 971032081 2815 VADSE

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52





E18 @rje - Vinterbro
Med hilsen

"Dt Codil
Bettina Sandvin /L Q{/ /é'(;ﬂ_ % J

Prosjektleder
Thorbjern Hansen

Kopi: Marker kommune ved Vidar @stby, PB.114, 1871 @rje
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MARKER KOMMUNE

MOCENG [

- 3 APR, 2012

Marker kommune Ark bosic P % ”%q IU.II.]’}:H

= | I ¥

v/ Finn Lindblad (finn.lindblad@ marker.kommune.no shkeds 3 o 4
/ ( @ ) A.08409 | savsbeh IVIASE VW
KassdsINRae Geadenny a0 ;-,ars_‘mlz

Eiendom: 97/10, 97/20, m.fl.
Adresse: @rje Tollsted, 1870 @rje

Spgknad om dispensasjon fra gjeldende reguleringsplan
‘Reguleringsplan for @rje Tollstasjon - Riksgrensen’ ble vedtatt 17.06.2008. Med hjemme! i PBL § 19-1
spkes det om dispensasjon fra reguleringsbestemmeise § 6.3, annen setning. Bestemmelsen lyder:

¢ § 6.3, annen setning

Starste tillatte gesimshgyde = starste tillatte mgnehgyde 9m.

Begrunnelse
Det stilles strenge miljskrav til ny visitasjonshall for @rje Tollstasjon. Det er derfor ngdvendig &
etablere et ventilasjonsrom med trappeadkomst p8 taket av visitasjonshallen. Ventilasjonsrommet
trekkes inn pd takflaten, og vil kun oppta en mindre del av byggets totale takflate. Kun trapperommet
vil std ut mot fasaden i full hgyde.

Ventilasjonsrommet og trapperommet vit nd en gesims- og mgnehgyde p& maks. 11 meter.

Se for pvrig tegninger av visitasjonshallen sendt inn i forbindelse med rammesgknad til kommunen.

Mvh

(lesur, Tyl

Ansvarlig sgker
M.arch.
Claus Zapffe

Modemo AS  Schivesgate 10 A, 0259 Oslo 91 114 117  Foretaksregisteret 987 934 417 MVA
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Statens vegvesen
Statsbygg
Postboks 8106 Dep.
0032 OSLO
Behandlende enhet: Saksbehandlerfinnwalgsnr: Vir referanse; Deres referanse: vir dato;
Region ost Odd-Ketil Bjerkan - 69243514 2011/020792-042 23.04.2012

“‘E""- Ny Tollstasjon riksgrensen @rje - avkjoersel skogsbilveg Norman

Krosse

Vi viser til tidligere kontakt i saken senest i vait brev til Statsbygg vamda Svenning datert 7.
Juni 2011,

Statens vegvesen har nd mottatt en skisse med forslag til lesning for avkjersel for skogsbilveg
tilherende Norman Krosse. Forslaget er sendt oss fra Askim Entreprener AS som vi antar er
engasjert av Statsbygg til 4 gjennomfore de kommende anleggsarbeider med ny Tollstasjon.
Forslaget er datert 10.april 2012 og er utarbeidet av Bla landskapsarkitekter AS.

Statens vegvesen aksepterte i vart brev av 4. februar 2011 hovedlesninger for trafikkavvikling
for ny Tollstasjon. Etter henvendelse fra Norman Krosse ba vi i vart brev datert 7. juni 2011
om at Statsbygg vurderte muligheten for & bedre atkomstforholdene til denne skogsbilvegen.

Statens vegvesen bekrefier med detie at vi aksepterer den framlagte skisse fra Askim
Entreprener AS datert 10, april 2012 men vi vil fortsatt oppfordre Statsbygg om dialog med
Norman Krosse om best mulig tilrettelegging g;ermom parkeringsomradet. Vi antar dette ogsd
er noe Tollvesenet kan falge opp nir ny stasjon er i full drift.

Seksjon for plan og trafikk
Med hilsen

thabth Dechmonn. - |

Elisabeth Bechmann / (t

seksjonsleder QM‘ E % %' E o/
Odd-Ketil Bjerkan

Kopi: Askim Entreprener AS v/Roy Dybedal, @stbuen 2, 1820 Spydeberg
Norman Kirosse, Gjelsjs, 1870 @rje

Postadresse Telefon: 815 22 000 Konitoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Teletaks: 61 25 74 80 Varfisgate 7 Statens vegvesen
Region o5t firmapost- ost@vegvesen.no 1511 MOSS Regnskap
Postboks 1019 Bitsfiordveien 18
2605 Lillehammer Grg.nr: 971032081 9815 VADSD

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Skisse avkjersel E18 — parkering.

QRJE TOLLSTED
M1:200 (A3), 28.3.12

Bl landskapsarkitekter as, SL
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Marker kommune )
Finn Lindblad (Finn.Lindblad@marker.kommune.no)

26. april 2012

Eiendom: 97/10, 97/20, m.fl.
Adresse: @rje Tollsted, 1870 @rje

Kommentarer til nabomerknader

Vi viser til vdr rammespknad med sgknad om dispensasjon fra reguleringsplanens
rekkefglgebestemmelse om oppfaring av ny tolistasjon, datert 20.03.2012 og mottatt av kommunen
21.03,2012. Videre viser vi til var seknad om dispensasjon fra reguleringsplanens hgydebestemmelse
datert 30.03.2012.

Det er kommet inn i alt fire nabomerknader p8 nabovarsel for ovenfor nevnte sgknader. En nabovarsel
er kommet i retur (ikke hentet av mottaker).

Rammesgknad med seknad om dispensasjon fra reguleringsplanens
rekkefglgebestemmelse:

Nabomerkn. Orian fsson 27 1

Gustafsson ber om 3 f3 tilsendt situasjonsplan i digitalt format, sper om det er mulig & tilknytte tomt
1:99 pd svensk side til strgm og VA, og spar om nér etablering og byggestart skal skje.

Kommentar fra ansvarflg saker:

Det er ingen momenter | nabomerknaden som er kritiske / negative til titaket Nabomerknaden har
sdledes ingen relevans for saksbehandlingen.

Nabomerknad fra Norman Krosse datert 04.04.2012

Krosse har sendt et lengre brev med vedlegg. Krosse nevner at han har vaert p4 befaring med Askim
Entreprengr for & prgve & komme ti enighet rundt skogsbilvelen, men at han mener at en Klarering p&
0,5 meter til det ene hjgrnet av Tollvesenets garasje ikke er tilstrekkelig. Han tar ikke stilling til om
dette er en god Igsning, men henviser til at det er Statens Vegvesen som md godkjenne den foresiStte
avkjerselen for temmerbilvelen.

Krosse farer opp en liste med konkrete innvendinger mot det foreslatte tiltaket:
1. Adkomst til skogsbilveien har vaert blokkert av parkerte biler og lignende.
2. Utkjaring med 120 graders sving er ikke gnskelig.
3. Innkjgring mot metende trafikk ut fra tollomridet er ugunstig. Krosse gnsker “25 meter
avstand fra E18 for en bil som svinger inn i skogsbilveien”,
4. Krosse anferer at frisiktsoner mangler, “da de er blokkert av eksisterende tollstasjons bygg”

Krosse ber om at det kan vises til en godkjenning fra Statens Vegvesen for avkjgrselen for
temmerbilveien,

Moderno AS  Schivesgate 10 A, 0259 Oslo 91114 117  Foretaksregisteret 987 934 417 MVA
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Videre har Krosse merknad angdende den omsgkte dispensasjonen fra rekkefglgebestemmelsen i
reguleringsplanen, ved & anfere at “dispensasjonen for endring av reguleringsplanen har ingen
konkret oversikt med tanke p3 omfang og konsekvens”.

Nabomerknaden med vedlegg har Krosse ogs3 endt til kommunen, og kommunen er s8ledes kjent
med innholdet.

Kommentar fra ansvarlig soker:

Statens Vegvesen bekrefter i brev datert 23.04.2012 at de aksepterer framlagte skisse fra Askim
Entreprengr datert 10.04.2012. Brevet fra Statens Vegvesen er sdledes & anse som en de facto
avkjorelsestillatelse, som aksepterer at skogsbilveien g3r gjennom et parkeringsomréde (punkt 1 i
nabomerknaden), som aksepterer en 120 graders sving (punkt 2 i nabomerknaden), som aksepterer
innkjering mot matende trafikk (punkt 3 i nabomerknaden), og som aksepterer frisiktsonene (punkt 4
{ nabomerfnaden).

Nevnte brev oppfordrer Statsbygg om fortsalt dialog med Krosse angdende best mulig tilrettelegging
gfennom parkeringsomrddet. Det omsekte Uiltaket er allerede blitt justert fra det opprinnelige
skisseutkastet ved at parkeringsplasser er biitt fiyttet vekk fia skogsbilveien for 8 bedre adkomst til
denne - | det omspkte tiltaket er det ikke plassert noen parkeringsplasser som er i hinder for
skogsbilveien. Punkt 1 [ nabomerknaden ansees dermed som oppfylt.

Med nevnte brev fra Statens Vegvesen er Krosse's krav om at avkjorselen for skogsbitveien skal
godkjennes ay Statens Vegvesen imptekommet. Vi mener dermed at kommunen bor agi en
rammelifiatelse uten videre betingelser knyttet tif Norman Krosse og skogsbilveien.

Krosse’s nabomerknad angdende spknad om dispensasjon fra rekkefalgebestemmelsen anser
undertegnede som lite konkret og dermed vanskelig § kommentere,
Spknad om dispensasjon fra reguleringsplanens hgydebestemmelse:
rknad fra Grian 17.04.2012
Gustafsson opplyser om at vedkommende ikke har noe imot tiltaket.
Kommentar fra ansvarlig soker:
Det er ingen mormenter | nabomerknaden som er kritiske / negative til titaket. Nabomerknaden har
séledes ingen refevans for saksbehandiingen.
N r fra Malte Joh 21.04.2012

Johansson opplyser om at vedkommende ikke har noe imot tiltaket, og at vedkommende forventer at
tiltakshaver dermed heller ikke skal ha noe mot deres fremtidige byggeprosjekt.

Kommentar fra ansvarlig soker:

Det er ingen momenter i nabomerknaden som er kritiske / negative til tiltaket. Nabomerknaden har
sdledes ingen refevans for saksbehandiingen.

Moderno AS  Schivesgate 10 A, 0259 Oslo 91 114 117 Foretaksregisteret 987 934 417 MVA
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Vedlegg:

Nabomerknad fra Orjan Gustafsson datert 27.03.2012
Nabomerknad fra Norman Krosse datert 04.04.2012
Nabomerknad fra Orjan Gustafsson datert 17.04.2012
Nabomerknad fra Malte Johansson datert 21.04.2012
Brev fra Statens Vegvesen datert 23.04.2012

(Vesr

Ansvarlig sgker
M.arch.
Claus Zapffe

Moderno AS  Schivesgate 10 A, 0259 Oslo 91 114 117

Foretaksregisteret 987 934 417 MVA





26.04.12 Moderno AS Mail - Angaende Nabovarsel Orje Tollsted, 1870 e

mOdorn@° Claus Zapffe <claus@moderno.no>

Angaende Nabovarsel Orje Tollsted, 1870 Orje

Orjan Gustafsson <Qrjan.Gustafsson@mavab.se> Tue, Mar 27, 2012 at 18:21
To: claus@modemo.no

Hej,

Vi har som &gare till fastigheten Arjéing Nedre Han 1:99 mottagit Er Nabovarsel daterad den 20 mars 2012,
och har néagra fragor

-
.

Kan man kan fa situationsplanen Sversand i digitalt format, pdf eller likvardigt.

2. Vad skulle det innebéra att f& kanalisation for kraftmatning och VA till fastigheten Arjsing Nedre Han
1:99 framdraget i samband med att man bygger tullstation pa Norska sidan?

3. Nar réknar Ni med att etablering och byggstart kommer att ske?

Med véinlig halsning
MAVAB AB

Orjan Gustafsson
Box 2

647 21 Mariefred

Tel 0158-360 01
Mobil 070-564 63 90

https:llmail.google.com.fmaillu!Ol?ui=2&ik=43d42c0331&view=pt&cal=A%2F 330 Prje Tollsted&searc...
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26.04.12 Modemo AS Mail - merknader til nabovarsel, @rje tolisted

aglele/clfalo]

Wed, Apr 4, 2012 at 21:01

merknader til nabovarsel, @rje tolisted

Norman Krosse <kmorman@oniine.no>
To: claus@modemo.no
Ce: "Jon A. Resen-Fellie" <aresen-f@frisurf.no>, thorbjom.hansen@vegvesen.no,
eva.karina.niise@marker. kommune.no

Normman Krosse

Gjolsje, 1870 @ije

kmoman@online.no

Gjelsje, 3. april 2012

MODERNO AS
Claus Darboven Zapffe

claus@modernc.no

MERNADER: NABOVARSEL - ZRJE TOLLSTASJON

Skogsbilveg (nedlagt RVG):.

Jeg har veert pa befaring med entreprengren (Askim Entreprener as) den 27.03 og sett p4 situasjon. Det
kunne konstateres at med en radius pa 13,5 m kunne en vogntog (temmerlastebil} kjere ut fra omradet mot
vest uten & matte krysse midtlinje pa E18. Det var da en klarering pa noe under 0,5 m til det ene hjemet av
Tollvesenets garasje. Dette er ikke en ideal lesning, men dekker det minste behovene til en temmerlastebil
med henger. Jeg tar ikke stilling til om dette er en akseptabel lesning, da det er Statens vegvesen som ma

godkjenne, Min vei reitehetene er stedfestet i Dstfold fylkestings protokoll av 1962, sak nr. 28. Det er
Statsbygg som med endringer i utkjering til tollstasjonen som ma tilrettelegge.

Statsbygg har pastatt at inn og utkjering siik skissert var godkjent av vegvesen. Dette viste seg ikke & were
tiltelle pr. november 2011. Se edlagt uttalelse, E18 Riksgrense - @rje av 20. mars 2012, side 6.

Mine innvendinger mot den skisserte lgsning er:

* Adkomst til vegen har veert blokkert av parkerte biler og annet. Det kan ikke sies at okt aktivitet ved
tollstasjonen Vil bedre situasjonen tross fieming av noen parkeringsplasser.

e Utkjering med mer enn 120 graders sving er aldri til og foretrekker, szerig i et kompleks vegkryss.

» Innkjering mot matende trafikk ut fra tollomradet er ugunstig. Det ber veere minst 25 m avstand fra E18 for
en bil begynner og svinger inn i skogsbilvegen. Dette for & unnga at bilen biir hengende ut | vegbanen.

» Frisikisoner fra utkjeringen mangler, da de er blokkert av eksisterende tolistasjons bygg.

Det har veert framlagt skisser ved 4 trekke inn og utkjering til tollomradet mot omradets vest grense som
alternativ. Dette ville eliminere de nevnte konflikter, samt gi mulighet for en flettefeit til E18 mot vest.

hitps:/fmail.google.com/mail/u/0f Pui=2&ik=43d42c0a3 1 view=pl&cat=A%2F 330 Srje Tollsted&searc...





26.04.12 Moderno AS Mail - merknader til nabovarsel, @rje tollsted

Det bes at Statsbygg framlegger en pfan hvor denne vegens funksjon er ivaretatt og det kan vises tit en
godkjenning fra vegvesenet, noe som ved dags dato ikke finnes.

Reguleringsplan:
Det er planlagt store endringer til tollomradet som fraviker fra reguieringsplanen. Nabo omrader utenfor

tollomradet blir ogsa pavirket pga. disse endringer, og planer om en ny E18. Dispensasjon for endring av
reguleringsplanen har ingen konkret oversikt med tanke p4 omfang og konsekvens.

Mvh.

Norman Krosse

@ Tillegg til uttalelse som folge av mate 13.docx
17K

hitps:/imall.google.com/mailiu/0/?ui=28&ik=43d42c0a3 1 Sview=ptacat=A%2F 330 Grje Tollsted&searc. ..





Tillegg til uttaleise som fplge av mgte 13.03.2012 med vegvesenet pa Mysen.

REGULERINGSOMRADET RIKSGRENSEN

Omridet ved riksgrensen er omfattet av egen reguleringsplan. Denne reguleringsplan er ikke revidert
eller godkjent som fgige av plan endringer gjort av Statsbygg i forbindelser med oppfaring av et nytt
Toll-sted. Anleggsarbeidet pa Toll-stedet er planlagt med start i det neermeste. Endringer i forhold til
forrige planer er omfattende. Det er ikke samsvar i planene tit Statsbyge eller de reviderte
planforslagene til E18 riksgrensen — Prje til denne reguleringsplan.

En sentral konflikt med Statsbygg har vaert og er inn og utkjgring fra den nedlagte Rv 6 som gér delvis
giennom tollomradet til £18. Denne vegen er hovedsakelig brukt til tgmmertransport.

Statsbygg har veert kjent med denne konfliktpunkt i flere 4r, helt siden de la fram nye planer. De har
sagt at inn -utkjering var godkjent av Vegvesen. Senere telefonsamtaler / e-mail av 30.05.2011 med
Vegvesen viste at dette var ikke korrekt.

Utforming av inn -utkjering fra Toll-stedet og side tilknytting til den nedlagte Rv6 er ikke i samsvar
med Vegvesenets retningslinjer. Adkomsten har ofte blitt blokkert av parkerte biler og annet til
Tollvesenet.

I mgte av 13.03.2012 med Vegvesen og en representant fra Statsbygg ble det foreslitt § flytte
tilknytting av den nedlagte Rvé6 til et punkt flere hundre meter lenger vest fra dagens. Dette i
forbindelse med en undergang til kloakkrenseanlegget.

Pga. stignings- terrengforhold fra kloakkrenseanlegget til den nedlagte Rv6 er det usikkert at dette er
en lgsning som blir akseptert, eller er giennomfgrbar. Vegen kan nektes brukt til temmertransport.

Det oppfordres Statsbygg til & framlegge en Igsning basert p& dagens tilknytnings punkt som kan
godkjennes. Dette burde ha skjedd senest i fjor. Midlertidige lgsninger basert p4 ikke stedfestet £18
planer er ikke aktuelt.





26.04.12 Modemo AS Mail - Angaende Nabovarsel

MOJeCrN®

Angaende Nabovarsel

Tue, Apr 17, 2012 at 06:07

Orjan Gustafsson <Orjan.Gustafsson@mavab.se>
To: claus@modemno.no
Hej,

Refererande till Ert “Nabovarsel” utsant den 30 mars 2012 avseende “Dispensasjonstknad etter plan —og
bygningsloven kapittel 19" har vi inget att efinra mot Ent fdrslag

Som representant f6r fastigheten Arjéng Nedre Han 1

Med vanlig halsning
Tullstation | Han AB
Orjan Gustafsson
Box 2

647 21 Mariefred
Tel 0159-360 01

Mobil 070-564 83 90

hitps:/imail.google.com/mailiu/0/?ui=28&ik=43d42c0a318view=pt&cat=A%2F 330 Srjs Tollsted&searc...





26.04.12 Moderno AS Mail - Nabovarsel, grensen E18

MoOdJderN®

Nabovarsel, grensen E18

Malte Johansson <malte@eurotax.se> Sat, Apr 21, 2012 at 14:22

To: claus@moderno.no

Dette er sverene til de svenske naboene pa Nedre Han 1:121 og 1:122:

Vi har ikke noe & erindre til deres planer p4 norsk side av grensa.

Vi forventer oss i og med det att dere heller ikke kommer & lage noen problemer for oss da i starter
nybygging av Eurotax, eventuellt seinere i &r eller neste ar.

Med vennli hilsen
Malte Johansson

https:/fmail.google.com/mail/w/0/?ui=2&ik=43d42c0a31 S view=pl&cal=A%2F 330 @rje Tollsted&searc...
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Statens vegvesen

Statsbygg

Postboks 8106 Dep.

0032 OSLO

Behandlende enhet: Saksbehandlerfinnvalgsar: Vir referanse; Deres referanse: vir dato:
Region ost Odd-Ketil Bjerkan - 65243514 2011/020792-042 23.04.2012

E18 - Ny Tolistasjon riksgrensen @rje - avkjorsel skogsbilveg Norman
Krosse

Vi viser til tidligere kontakt i saken senest i vart brev til Statsbygg v/Linda Svenning datert 7.
juni 2011.

Statens vegvesen har ni mottatt en skisse med forslag til lesning for avkjersel for skogsbilveg
tilherende Norman Krosse. Forslaget er sendt oss fra Askim Entreprener AS som vi antar er
engasjert av Statsbygg til 4 gjennomfere de kommende anleggsarbeider med ny Tollstasjon,
Forslaget er datert 10.april 2012 og er utarbeidet av Bl2 landskapsarkitekter AS,

Statens vegvesen aksepterte i virt brev av 4. februar 2011 hovedlesninger for trafikkavvikling
for ny Tollstasjon. Etter henvendelse fra Norman Krosse ba vi i vart brev datert 7. juni 2011
om at Statsbygg vurderte muligheten for 4 bedre atkomstforholdene til denne skogsbilvegen.

Statens vegvesen bekrefter med dette at vi aksepterer den framlagte skisse fra Askim
Entreprener AS datert 10. april 2012 men vi vil fortsait oppfordre Statsbygg om dialeg med
Norman Krosse om best mulig tilrettelegging gjennom parkeringsomradet. Vi antar dette ogs
er noe Tollvesenet kan falge opp ndr ny stasjon er i full drift.

Seksjon for plan og trafikk
Med hilsen

UJNJM& "?)c»lw":mvrw C&/} £ 0T ({
Elisabeth Bechmann O W
\ — : A éwd

seksjonsleder
Odd-Ketii Bjerkan

Kopi: Askim Entreprener AS v/Roy Dybedal, @stbuen 2, 1820 Spydeberg
Norman Krosse, Gjalsje, 1870 Orje

Postadresse Telefon: 815 22 000 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 61 25 74 80 Varftsgate 7 Statens vegvesen
Region o5t {firmapost- ost@vegvesen.no 1511 MOSS Regnskap
Postboks 1010 sitsfjordveien 18
2605 Liliehammer Org.nr: 971032081 9815 VADS®

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Arnt Einar @istad @rje 20.01.12

Skolegt. 20

MARKER KOMMUNE

1870 @rie ——tf. —
/f()’/m Dok.or. Z?

43 JAN. 2012
P 4
Marker kommune akroic P AACY 7
Ark kogie S ; sl
Plan- og miljgutvalget :w;f o s PARI

Gjenoppfering av hytte pa eiendommen gbnr 110/21- Kirkeby i Marker

I henhold til Fylkesmannen i Vestfolds vurdering av riving og gjenoppfering av
hytte pa eiendommen gbnr 110/21 — Kirkeby i Marker, vil undertegnede sgke

om fglgende:

- rive gammel hytte
- oppfere ny hytte pa omsgkt plassering

Fylkesmannen sier at det kan oppfgres ny hytte pa den omsgkte plass, 18
meter fra vannet, men ikke i den stgrrelse som fgrst sgkt om.

Spker har vurdert dette og sgker derfor om 3 fa bygge ei hytte pa 65m2, med
fasade mot sjgen pa 7 meter. Med denne fasaden, vil ikke den nye bli vesentlig
mer eksponert enn den gamle, som rives.

Sender med skisser over stgrrelse og fasader.

Med vennlig hilsen

bt & Fotad

Arnt Einar Q{stad

Vedlegg
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Planlagt
plassering

Situasjonskart oste: 20.01.2010
Hytte Kirkeby gnr.110 bnr.2 e

TEGN.NR:

$101

Arnt E. Qistad ™ 1000






Seknad om dispensasjon
Malestokk 1:1000
| gbnr 110/2











MARKER KOMMUNE

Ar saksnr. 10/}5.0 Dok.n. %

Fylkesmannen i Vestfold

Marker kommune 13 JAN. 2012
Postboks 114 e P SPINR. 107 2L
Ark kode S N
1871 ORIJE Acizing P10 sasten. EAJAKI
Kassagjonsar Gradary
Var saksbehandler / telefon: Deres referanse: Var referanse: Var dato:
Anne-Mari Kirkevold Rustan 2011/4704 11.01.2012
333711 31 Arkivnr: 423.1

Klage pa innvilget dispensasjon for riving og gjenoppfering av hytte pa
eiendommen gbnr 110/21 - Kirkeby i Marker

Fra Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet har vi mottatt dokumentene i nevnte sak i
brev av 15.07.2011.

Saken ble oversendt Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet for oppnevning av
settefylkesmann, idet Fylkesmannen i @stfold matte anses inhabil ved & ha paklaget kommunens

vedtak.

Klagen behandles i medhold av plan- og bygningsloven § 1-9, jf. delegeringsfullmakt i rundskriv
T-2/09 fra Miljeverndepartementet, jf. forvaltningsloven § 28.

Fylkesmannens vedtak
Klagen tas til folge.

Kommunens vedtak omgjeres. Det gis ikke dispensasjon fra LNF-formélet i kommuneplanens
arealdel.

Fylkesmannens vedtak er endelig og kan ikke paklages til hayere forvaltningsorgan, jf.
forvaltningsloven § 28 tredje ledd.

dhhkkhkhhhhhhhdhhdhhdddst

Kommunens framstilling av saken (nedkortet utdrag):

Det er sgkt om riving av eksisterende hytte, og gjenoppfering av ny hytte med en noe annen
plassering pa gérds- og bruksnummer 110/21 i Marker kommune. Saken ble oversendt
Fylkesmannen i @stfolds miljovernavdeling til uttalelse. Ved sitt brev av 23.12.2010 konkluderte
miljevernavdelingen med at de ikke kunne gi sin aksept til en dispensasjon i saken.

Plan- og miljeutvalget fattet vedtak i saken 12.04.2011:
" Det gis dispensasjon for riving av hytte og oppsetting av ny, da det foreligger klare spesifiserte
grunner:

e ny hytte plasseres lengre fra vannet og blir mindre fremtredende

e det er ikke mulig G restaurere eksisterende hytte

Fylkesmannen i Vestfold

Telefon: 33 37 10 00 Postadresse: Besgksadresse:
Telefaks: 33 37 11 35 Postboks 2076 Statens Park - Hus |
E-post: postmottak@fmve.no 3103 Taensberg Anton Jenssens gate 4

www.fylkesmannen.no/vestfold Orgnr. 974762501





o det foreligger positive signaler pa tiltaket
o ligger i et omrdde med flere hytter”

Vedtaket ble paklaget av miljovernavdelingen ved klage av 10.05.2011. Det fremgér av klagen av
miljevernavdelingens representanter befarte omradet 02.05.2011.

Fra klagen:
" Fylkesmannens miljovernavdeling har uttalt seg til liknende soknad i 1999. Var konklusjon da var at vi

kunne akseptere en dispensasjon pa visse vilkar.

I var uttalelse datert 23.12.2011 ble det presisert at det etter var uttalelse datert 03.06.1999 har kommet
nye og sterke foringer for forvaltningen av 100-metersbeltet langs sjo og vassdrag. Vi kunne dermed ikke
se at denne uttalelsen skulle gi foringer for hvordan saken skulle behandles na.

Vurdering:

1 Stortingsmelding nr. 26 (2006-2007) Regjeringens miljopolitikk og rikets tilstand oppfordres kommunene
til 4 sikre miljoverdier og frilufisliv i vassdragsnaturen, gjennom innforing av byggeforbud ncermere
innsjoer og vassdrag enn 50-100 meter. Det forventes videre at dette folges opp i enkeltsakene. For G sikre
de allmenne interessene langs sjoer og vassdrag er det behov for en helhetlig og langsiktig arealpolitikk.

Haldenvassdraget er et vassdrag som inngdr i Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (T-1078).
Et nasjonalt mdl for forvalmingen av vernede vassdrag er blant annet d unnga inngrep som reduserer
verdien for landskapsbildet, naturvern, frilufisliv, kulturminner og kulturmiljo. Et annet mal er d sikre og
utvikle friluftsverdier, scerlig i omrader neer befolkningskonsentrasjoner.

Kommuneplanens arealdel er en viktig del av kommunens langsiktige planlegging. Den skal samordne
behovene for vern og utbygging slik at det blir lettere G utarbeide mer detaljerte planer og raskere a fatte
beslutninger i enkeltsaker i trad med kommunens mal og nasjonal politikk.

Det at arealet er lagt ut til LNF-omrdde 4 | kommuneplanens arealdel er dermed i seg selv et moment som
tilsier at arealet i utgangspunktet ikke skal brukes til andre formal enn landbruk/stedegen neering.
Kommuneplanen har gjennomgatt en omfattende beslutningsprosess der sa vel offentlige som private
interesser har hatt mulighet til & delta. Det skal derfor ikke veere noen kurant sak a fravike kommuneplanen
gjennom dispensasjoner. En slik praksis ville bidra til G undergrave de intensjoner som ligger til grunn for
planen og svekke forutsigbarheten.

Dagens hytte er liten og ligger helt nede ved vannet. P grunn av storrelse og kvalitet fremstar den lite
eksponert og fremtredende i landskapsbildet. Bortsett fra ndr det er folk pa hytta kan vi heller ikke se at
den medforer noen betydelig privatisering av omrddet.

Ny hytte er planlagt trukket lenger vekk fra vannet (ca 18 meter), men vil bli betydelig starre enn
eksisterende. Fylkesmannens miljovernavdeling mener at dersom det skal tillates byggetiltak i slike
omrdder ma det ha en positiv innvirkning pa allmennhetens interesser. Selv om en eventuell ny hytte vil bli
trukket noe lenger vekk fra sjoen, vil den pa grunn av utvidelsen i storrelse bli betydelig mer eksponert i
landskapsbildet. Det at hytta blir mer dominerende vil med stor sannsynlighet ogsa medfore at
privatiseringen omkring hytta oker.

Vi kan ikke se at det G trekke hytta kun 18 meter vekk fra sjoen vil medfore at allmennhetens tilgjengelighet
til omradet oker. Dette gjelder bade for de som oppholder seg pa land og for de som ferdes med bat.
Dersom det skal tillates riving og oppforing av ny hytte mener vi at hytta ma trekkes sa langt tilbake i
terrenget at det vil vaere mulig for allmennheten G bruke arealene mellom hytta og sjoen uten d veere til
utilborlig fortrengsel eller ulempe for eier eller brukere av hytta. Hytta bor ogsa plasseres slik at den blir
minst mulig synlig fra sjoen. Slik tiltaket foreligger i dag vil en oppforing av omsokte hytte etter var
mening kun medfore ulemper for allmennhetens interesser.





I kommuneplanens arealdel er arealene som ligger bak 100-metersbeltet avsatt til LNF-omrade 3, hvor
spredt bolig- og fritidsbebyggelse er tillatt. Ved G oppfore ny hytte i dette omradet vil omradet hvor
eksisterende hytte ligger bli mer tilgjengelig for de som ferdes pa og langs Haldenvassdraget. Tiltaket vil
dermed ha en positiv konsekvens for landskapet og allmennhetens muligheter til et sjoncert frilufisliv.”

Klagen ble behandlet i mete i plan- og miljoutvalget 07.06.2011. Felgende fremgér av
kommunens saksfremstilling:

”Sammendrag:

Eiendom: gbnr 110/2—Kirkeby

Soker: Arnt E. Qistad

Qistad onsker a rive en gammel og darlig hytte for a oppfore en ny, starre hytte litt lenger
nord, og vekk fra Oymarksjoen.

Soknaden har veert til uttalelse hos Fylkesmannen i Ostfold og Ostfold fylkeskommune. Fylkesmannens
konklusjon, datert 23.12.10 var at de ikke kunne gi sin aksept til en dispensasjon. Fylkeskonservator hadde
ingen anmerkninger i sitt brev, datert 06.12.10. Radmannen fulgte fylkesmyndighetenes konklusjon, og
Jforeslo at soknaden ikke ble godkjent.

Saken ble tatt opp i plan- og miljoutvalget 11.01.11,men ble da utsatt for befaring. Etter befaring ble saken
behandlet i mote 12.04.11, og plan- og miljoutvalgets vedtak ble som

Jolger,

Det gis dispensasjon for riving av hytte og oppsetting av ny, da det foreligger klare spesifiserte grunner:
e ny hytte plasseres lengre fra vannet og blir mindre fremtredende
o det er ikke mulig G restaurere eksisterende hytte
e det foreligger positive signaler pa tiltaket
e ligger i et omrade med flere hytter

Fylkesmannen har paklaget vedtaket i brev datert 10.05.11.

Bakgrunn:
Kommunen har mottatt soknad om dispensasjon fra Arnt E. Qistad for a rive og oppfore ny hytte like ved
Pymarksjoen pa eiendom gbnr 110/2like sor for Oymarkkirke.

Hytta befinner seg ca 5 meter fra vannet, og ny hytte er onsket oppfort ca 18 meter fra vannet. Eksisterende
hytte er i folge soker i darlig forfatning, og onsket om en bedre og storre hytte mer tilbaketrukket fra vannet
er stort. Soker onsker en relativt enkel, men storre hytte, og har levert tegninger over en 13 meter lang, og
ca 9 meterbred i enden med soverom og bod, og 7 meter i enden med terrasse. Omrddet rundt eksisterende

hytte, og onsket ny plassering bestdar hovedsakelig av skog.

En liknende soknad ang. samme hytte ble behandlet i 1999,0g da ble det skrevet fra Fylkesmannens side at
en dispensasjon kunne foreligge.

Det er i soknaden nevnt at nabovarsel ikke synes nodvendig da andre eiendommer ikke grenser inntil
tomten, men det er allikevel sendt nabovarsel, og det foreliggeringen merknader til tiltaket.

Vurdering:
Kommunen anser generelt at fylkesmannens vurderinger skal etterfolges.

Kommunens adgang til a gi dispensasjoner avgrenset, det kreves at hensynene bak den
bestemmelsen/planformdlet det dispenseres fra ikke blir vesentlig tilsidesatt. I tillegg ma det foretas en





interesseavveining, der fordelene ved tiltaket ma vurderes opp mot ulempene. Det ma foreligge en klar
overvekt av hensyn som taler for dispensasjon.

Hyttas tilstand og beliggenhet kan tilsi at det bor gis dispensasjon, men kommunen har imidlertid tidligere
veeret restriktive med a gi tillatelse til riving for sa oppforing av ny hytte. Saken kan vurderes pa nytt hvis
det innkommer soknad om en ombygging av eksisterende hytte, eller om det er aktuelt & bygge ny hytte bak
100-metersbeltet.

Fylkesmannen har pdklaget vedtaket i brev, datert 10.05.11,0g skriver i sin klage pa vedtak at for a gi
dispensasjon s skal ikke planformdlet det dispenseres fra ikke bli vesentlig tilsidesatt. I kommuneplanen er
omrdde avsatt til LNF-omrade4 med byggeforbud, og dette veier tungt mot at det skal brukes til andre
formal enn landbruk/stedegenncering. Det er positivt at den gamle hytta skal rives, men ndr det skal bygges
en vesentlig storre hytte like bak, vil den positive effekten ved dette falle bort.

Konklusjon:
Saken legges frem for plan- og miljoutvalget uten forslag til vedtak.

Gunnar Leren fremmet folgende forslag til vedtak:

Utvalget opprettholder sitt tidligere vedtak;
Det gis dispensasjon for riving av hytte og oppsetting av ny, da det foreliggerklare spesifiserte
grunner:
o ny hytte plasseres lengre fra vannet og blir mindre fremtredende
det er ikke mulig a restaurereeksisterendehytte
det foreligger postive signaler pa tiltaket
ligger i et omrade med flere hytter

Gunnar Leren sitt forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

Ved brev av 12.07.2011 til Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet ble saken
oversendt for oppnevning av settefylkesmann. Fylkesmannen i Ostfold ansé seg som inhabil til &
behandle klagen, pa bakgrunn av at det var Fylkesmannens miljevernavdeling som hadde paklaget

kommunens vedtak.

Fylkesmannen i Vestfold ble oppnevnt som settefylkesmann i saken, og vi mottok saken til
behandling 19.07.2011.

FYLKESMANNENS MERKNADER:
Fylkesmannen forutsetter at klager er kjent med innholdet av sakens dokumenter og finner derfor

ikke grunn til & referere ytterligere fra disse.

Ved behandlingen av en klage kan Fylkesmannen preve alle sider av saken og herunder ta hensyn
til nye omstendigheter, jf. forvaltningsloven § 34 annet ledd. Vi skal vurdere de synspunkter
klager kommer med, og kan ogsé ta opp forhold som ikke er bergrt av klageren. Vi kan stadfeste,
omgjere eller oppheve vedtaket og sende saken tilbake til kommunen for ny behandling, jf.
bestemmelsens siste ledd.

Fylkesmannen har i forbindelse med behandlingen av saken besiktiget det aktuelle omradet uten
partene til stede.

Det er sgkt om riving av eksisterende hytte, og gjenoppfering av ny hytte med en noe annen
plassering pa gérds- og bruksnummer 110/21 ved Qymarksjeen i Marker kommune. Den





eksisterende hytta ligger omtrent S meter fra vannet, mens omsgkte tiltak er tenkt plassert ca. 18
meter fra vannet. Eiendommen ligger i et omrade som p& kommuneplanens arealdel er avsatt til
LNF-omréade 4. Det fremgar av kommuneplanens utfyllende bestemmelser at “all form for

oppfering av ny bebyggelse som ikke er tilknyttet stedbundet naering” er forbudt i slike omrader.

Omsgkte tiltak er sdledes avhengig av dispensasjon fra kommuneplanens arealdel, jf. plan- og
bygningsloven § 19-2:

”Kommunen kan gi varig eller midlertidig dispensasjon fra bestemmelser fastsatt i eller i medhold
av denne lov. Det kan settes vilkar for dispensasjonen.

Dispensasjon kan ikke gis dersom hensynene bak bestemmelsen det dispenseres fra, eller
hensynene i lovens formdlsbestemmelse, blir vesentlig tilsidesatt. I tillegg ma fordelene ved a gi
dispensasjon veere klart storre enn ulempene etter en samlet vurdering. Det kan ikke dispenseres
Jra saksbehandlingsregler.

Ved dispensasjon fra loven og forskrifter til loven skal det legges scerlig vekt pa dispensasjonens
konsekvenser for helse, miljo, sikkerhet og tilgjengelighet.

Ved vurderingen av om det skal gis dispensasjon fra planer skal statlige og regionale rammer og
mdl tillegges vekt. Kommunen bor heller ikke dispensere fra planer, lovens bestemmelser om
planer og forbudet i § 1-8 ndr en direkte berort statlig eller regional myndighet har uttalt seg
negativt om dispensasjonssoknaden.”

Dispensasjonsvurderingen fremgér av annet ledd, der det forst ma tas stilling til hvorvidt
hensynene bak bestemmelsen det dispenseres fra, eller hensynene i lovens formélsbestemmelse,
blir ”vesentlig tilsidesatt”. Kommer man frem til at hensynene ikke blir vesentlig tilsidesatt, skal
det deretter vurderes om fordelene ved & gi dispensasjon blir “klart sterre enn ulempene etter en
samlet vurdering”.

Det fremgér av lovens forarbeider (Ot.prp. nr. 32 (2007 — 2008) at det ma foreligge en klar
overvekt av hensyn som taler for dispensasjon i den enkelte sak. Dersom hensynene bak
bestemmelsen det sgkes om dispensasjon fra fortsatt gjor seg gjeldende med styrke, vil det
normalt sett ikke vaere anledning til & gi dispensasjon.

Spersmalet om & dispensere fra planer reiser serlige spersmal. Planer er blitt til gjennom en
omfattende beslutningsprosess i kommunen, og den er vedtatt av kommunens gverste folkevalgte
organ. Det ma forutsettes at det i planprosessen er foretatt en forsvarlig og bred vurdering av de
omridene planen omfatter, og det ikke skal vare en kurant sak & fravike planen ved dispensasjon.
Dispensasjoner vil lett kunne undergrave planene som informasjons- og beslutningsgrunnlag. Ut
fra hensyn til offentlighet, samrad og medvirkning i planprosessen er det viktig at endringer av
planene ikke skjer gjennom enkeltdispensasjoner.

Til grunn for LNF-formaélet ligger et valg om at slike arealer kun skal benyttes til bygge- og
anleggsvirksomhet som har direkte tilknytning til stedbunden neering. Begrepet er knyttet til
bygninger, anlegg eller bruk som det av hensyn til slik drift eller nering er nedvendig 4 plassere
pé stedet. Den del av arealene som ikke benyttes til slikt formdl, er forutsatt & bevares urert som

natur- og friluftsomrader.

Kommuneadministrasjonen har vaert negativ til seknaden, og la til grunn at
miljovernmyndighetenes vurderinger skulle etterfalges i denne saken. Plan- og miljeutvalget har





imidlertid innvilget dispensasjon. Begrunnelsen fra utvalget er at “det foreligger klare spesifiserte
grunner”, idet den nye hytta skal plasseres lengre fra vannet og dermed bli mindre fremtredende.
Videre er det i utvalgets begrunnelse vist til at det ikke er mulig & restaurere eksisterende hytte, at
det foreligger positive signaler pa tiltaket, samt at tiltaket vil bli liggende i et omrade med flere

hytter.

Fylkesmannen i Ostfold ved miljgvernavdelingen har paklaget vedtaket. Det fremgér blant annet
av klagen at “dersom det skal tillates byggetiltak i slike omrdder ma det ha en positiv innvirkning
pa allmennhetens interesser. Selv om den eventuell ny hytte vil bli trukket noe lenger vekk fra
sjoen, vil den pd grunn av utvidelsen i storrelse bli betydelig mer eksponert i landskapsbildet. Det
at hytta blir mer dominerende vil med stor sannsynlighet ogsa medfore at privatiseringen omkring
hytta oker.

Vi kan ikke se at det d trekke hytta kun 18 meter vekk fra sjoen vil medfore at allmennhetens
tilgjengelighet til omrddet oker. Dette gjelder bade for de som oppholder seg pad land og for de
som ferdes med bdt. Dersom det skal tillates riving og oppforing av ny hytte mener vi at hytta ma
trekkes s langt tilbake i terrenget at det vil veere mulig for allmennheten a bruke arealene mellom
hytta og sjoen uten a veere til utilborlig fortrengsel eller ulempe for eier eller brukere av hytta.
Hytta bor ogsd plasseres slik at den blir minst mulig synlig fra sjoen. Slik tiltaket foreligger i dag
vil en oppforing av omsokte hytte etter var mening kun medfore ulemper for allmennhetens
interesser.”’

Fylkesmannen er i stor grad enig med klager. Det omsgkte tiltaket vil utgjore en vesentlig
utvidelse av den eksisterende hytta. Selv om vi har forstaelse for at det er onskelig med en
oppgradering, kan vi ikke se at det er nadvendig med en s stor utvidelse som omsgkt. Vi har sett
hen til at tiltaket flyttes lengre fra vannet, men kan ikke se at dette i seg selv kan forsvare omsekte
utvidelse. Vi vil bemerke at vi i utgangspunktet mener en flytting lengre vekk fra vannet
representerer en forbedring av dagens situasjon, men at vi er av den oppfatning at et s stort tiltak
ikke kan forsvares ut fra dette hensynet. I motsetning til klager, kan vi imidlertid ikke se hvordan
tiltakshaver skal kunne gjenoppfere hytta utenfor 100-metersbeltet. Vi legger derfor til grunn at
gjenoppforingen kan skje pa omsekte plassering, men ikke i den sterrelsesorden som her er

omsakt.

I vurderingen av om hensynene bak LNF-formalet blir vesentlig tilsidesatt, skal det legges sarlig
vekt pa statlige rammer og mal, jf. plan- og bygningsloven § 19-2 fjerde ledd. Haldenvassdraget
inngdr i Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (T-1078). Retningslinjene er et slik
nasjonalt mal, som nevnt i plan- og bygningsloven § 19-2 fjerde ledd, og mé derfor legges til
grunn for dispensasjonsvurderingen i denne saken. Det fremgar av T-1078 at formélet med
retningslinjene blant annet er 4 forsoke 4 unngd inngrep i vassdragene som kan redusere deres
verdi for naturvern- og friluftsformal, og dermed ogsa for allmennheten. Som omtalt ovenfor, er vi
av den oppfatning at en gjenoppfering lengre vekk fra innsjeen i utgangspunktet vil bedre
situasjonen for allmennhetens tilgang til vannet. Imidlertid er vi enige med klager i at utvidelsen
vil kunne medfere ytterligere privatisering omkring hytta, slik at et sa stort tiltak kan redusere
vassdragets verdi for friluftsformal.

Fylkesmannen viser videre til plan- og bygningsloven § 19-2 fjerde ledd om at kommunen ikke
bor dispensere fra planer nar en berert statlig eller regional myndighet har uttalt seg negativt om
dispensasjonssgknaden. I var vurdering har vi derfor lagt vesentlig vekt pa at miljevernavdelingen,
som direkte berert statlig myndighet, klart at fraradet at det gis dispensasjon til omsgkte tiltak.





Fylkesmannen har som klageinstans for kommunale vedtak, plikt til & legge vekt pa det
kommunale selvstyret ved praving av det frie skjonn, jf. forvaltningsloven § 34 annet ledd tredje
punktum. Det er imidlertid klart uttrykt i plan- og bygningslovens forarbeider (Ot.prp. nr. 32

(2007 — 2008)) at vurderingen av om lovens vilkér for kunne dispensere foreligger vil vare et
rettsanvendelsesskjonn. I denne saken har kommunen kommet til at vilkarene for & gi dispensasjon
er til stede, mens Fylkesmannen er av en annen oppfatning. Vi mener séledes at kommunens
vedtak er basert pé feil rettsanvendelse, og vi har pa denne bakgrunn ikke overprevd kommunens

frie skjonn.

Vi har etter dette kommet til at LNF-formalet vil bli vesentlig tilsidesatt dersom det gis
dispensasjon. Det er saledes ikke ne@dvendig & vurdere hvorvidt fordelene kan sies & veare storre
enn ulempene, idet begge vilkarene mé vare oppfylt for at dispensasjons skal kunne gis.

Konklusjon
P& bakgrunn av det ovennevnte har Fylkesmannen kommet til at hensynet bak LNF-formélet vil

bli vesentlig tilsidesatt dersom det gis tillatelse til omsgkte tiltak. Vilkérene i plan- og
bygningsloven § 19-2 er saledes ikke oppfylt og det gis ikke dispensasjon som omsgkt. Vi vil
imidlertid bemerke at vi kan akseptere at det gis dispensasjon for gjenoppfering av hytta, men ikke
1 av en slik storrelse som her er omsgkt.

Fylkesmannen beklager for gvrig den lange saksbehandlingstiden i denne saken.
Med hilsen

Fylkesmannen i Vestfold

Erling L

Kopi til:
Fylkesmannen i QOstfold Postboks 325 1502 Moss
Amt E. Qistad Skolegata20 1871 ORIJE
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Marker kommune - Gbnr. 110/21 - Seknad om dispensasjon for riving og
oppfering av ny hytte
Uttalelse

Vi viser til deres brev datert 23.02.2012 vedrerende seknad om dispensasjon for riving og
oppfering av ny hytte. Eksisterende hytte ligger 5 meter fra vannet, mens ny vil ligge 18
meter fra vannet. Hytta vil fa et bruksareal pa 65 m? og en fasadelengde mot sjeen pa 7 meter.
Hytta ligger i et omrdde som i kommuneplanens arealdel er avsatt til LNF-omrade 4, med

byggeforbud.

Dispensasjonssgknaden begrunnes blant annet med at eksisterende hytte er i darlig forfatning,
og en gnsker 4 bygge en ny hytte med en mer tilbaketrukket plassering.

Fylkesmannens miljevernavdeling har tidligere uttalt seg og senere péklaget vedtak om riving
og oppfering av ny hytte pé stedet. Klagen ble endelig behandlet av Fylkesmannen i Vestfold,
brev datert 11.01.2013. Deres konklusjon var felgende:

Pa bakgrunn av ovennevnte har Fylkesmannen kommet til at hensynet bak LNF-formdalet vil
bli vesentlig tilsidesatt dersom det gis tillatelse til omsokte tiltak. vilkdrene i plan- og
bygningsloven § 19-2 er sdledes ikke oppfylt og det gis ikke dispensasjon som omsokt. Vi vil
imidlertid bemerke at vi kan akseptere at det gis dispensasjon for gjenoppforing av hytta, men
ikke av en slik storrelse som her er omsokt.

Det er na sekt om oppfering av en noe mindre hytte.

Vurdering
Kommunens adgang til & gi dispensasjon er avgrenset. Det kreves at hensynene bak den

bestemmelsen/planformalet det dispenseres fra ikke blir vesentlig tilsidesatt. I tillegg m& det
foretas en interesseavveining, der fordelene ved tiltaket ma vurderes opp mot ulempene. Det
ma foreligge en klar overvekt av hensyn som taler for dispensasjon.

Ved vurderingen av om det skal gis dispensasjon fra planer skal statlige og regionale rammer
og mél tillegges serlig vekt. Kommunen ber ikke dispensere fra planer eller lovens
bestemmelser om planer nér en direkte berort statlig eller regional myndighet har uttalt seg
negativt om dispensasjonsseknaden.

Som nevnt i tidligere uttalelse, datert 23.12.2010, mener vi at dersom det skal tillates til
byggetiltak i strandsonen ma det ha en positiv innvirkning pd allmennhetens interesser her.

Statens hus - Postboks 325 - 1502 Moss - Telefon: 69 24 70 00 - Telefaks: 69 24 71 01
Besgksadresse: Vogtsgate 17 - e-post: postmottak@fmos.no - www.fylkesmannen.no/ostfold






Vi mener dermed at dersom det skal gis dispensasjon til riving og oppfering av en ny hytte
m4 dette medfere at allmennhetens mulig til ferdsel og opphold pé stedet samt hyttas
eksponering mot @ymarksjeen og landskapet omkring ma forbedres.

Fylkesmannen i Vestfold har i sin klagebehandling kun foretatt en vurdering av om hensynet
bak LNF-formalet vil bli vesentlig tilsidesatt dersom det gis tillatelse til omsekte tiltak. Det er
ikke foretatt noen interesseavveining der fordelene ved tiltaket er vurdert opp mot ulempene.
Begge vilkarene méa vaere oppfylt dersom dispensasjon skal kunne gis.

Omsgkte hytte vil ligge kun 18 meter fra Jymarksjoen 1 et omrade som i kommuneplanens
arealdel er avsatt til LNF-omride 4, med byggeforbud. @ymarksjeen er ogsé en del av
Haldenvassdraget, som er et vassdrag som inngar i Rikspolitiske retningslinjer for vernede
vassdrag (T-1078). Et nasjonalt mal for forvaltningen av vernede vassdrag er blant annet a
unngé inngrep som reduserer verdien for landskapsbildet, naturvern, friluftsliv, kulturminner
og kulturmilje. Et annet mal er 4 sikre og utvikle friluftsverdier, serlig i omrader nzer
befolkningskonsentrasjoner. Vi mener at dersom en skal vurdere fordelene ved tiltaket opp
mot ulempene, ma hovedfokus i dette tilfelle vere i forhold til allmennhetens interesser.

Ny hytte vil bli betydelig sterre enn eksisterende. Selv om ny hytte vil bli liggende noe lenger
vekk fra vannet, mener vi at sonen mellom vannkanten og hytta vil veere sé kort at omradet
ikke kan brukes av allmennheten uten & veere til utilberlig sjenanse for eier og brukere av
hytta. Dersom det skal tillates riving og oppfering av ny hytte lenger vekk fra sjeen ber det
mellom sjoen og hytta veere en sone hvor det er muligheter for allmennheten til ferdsel og
opphold uten at de skal fole at de er til sjenanse for brukerne av hytta.

Vi mener ogsé at oppfering av en ny hytte pa dette stedet vil medfere at den blir minst like
synlig og eksponert mot sjoen og landskapet omkring som eksisterende.

Totalt sett kan vi ikke se at oppfering av omsekte hytte vil medfere noen fordeler i forhold til
allmennhetens interesser. Slik vi ser det vil tiltaket kun medfere en ytterligere nedbygging og
privatisering av strandsonen.

Konklusjon
Fylkesmannens miljovernavdeling kan ikke gi sin aksept til en dispensasjon slik saken

foreligger.

Med hilsen

Dette dokumentet er elektronisk godkjent av ﬁ/& /% \ )
Carl Henrik Jensen e.f. Ole Martinsen
radgiver radgiver

Saksbehandler: Ole Martinsen

Kopi til:
Ostfold fylkeskommune Postboks 220 1702 Sarpsborg
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Fylkeskonservatorens uttalelse til riving og oppfgring av hytte pa
Jorgerudkastet Gnr. 110 Bnr. 21 i Marker kommune

Fylkeskonservatoren i @stfold viser til deres brev vedrgrende overnevnte sak.

Fylkeskonservatoren har ingen merknader.

Vi gnsker imidlertid 3 gjgre oppmerksom pa at dersom det under arbeid med tilrettelegging av
omradet treffes pd automatisk fredete kulturminner, eksempelvis i form av helleristninger, brent leire,
keramikk, flint, groper med trekull og/elier brent stein eller lignende, skal arbeidet stanses og
fylkeskonservatoren varsles, jf. Lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (Kulturminneloven) § 8,
annet ledd. Fylkeskonservatoren lover rask tilbakemelding og avklaring ved denne type forhold.

Med hilsen

Yot En3 é\’dc\
Per Erik Gjesvold “
konservator/arkeolog

Samfunnsplanavdelingen, Kulturminneseksjonen

Postadresse: Postboks 220, 1702 Sarpsborg E-post: sentralpost@ostfoldfk.no
Kontoradresse: Oscar Pedersensvei 39, Sarpsborg Internett: http://www.ostfoldfk.no/
Telefon: 69 11 70 00, Telefaks: Org.nr.: 974 544 407





Arnt Einar @istad

Skolegt. 20 MARKEF KOMMUNE
1870 @rije : »ﬁ)/’?gz) Y
C 28w 20n
Marker kommune 16 Marker 29.03.2012
Att. Eva Karina Riiser g;‘;j’; jf-/” T STAR

Klage pa Fylkesmannens miljgvernavdelings uttalelse i forbindelse med riving
av havaerende og oppfarelse av ny hytte Gbnr. 110/21

Viser til brev datert 19.04.99, 21.01.10 og 20.01.12.

Je% vil med dette rette en klage pa uttalelser gitt av fylkesmannens
miljgvernavdeling.

@ymarksjgen er en del av Haldenvassdraget som er et vassdrag som inngar i
rikspolitiske retningslinjer for fredede vassdrag. Viktige momenter i den
forbindelse er landskapsbildet, naturvern, friluftsliv, kulturminner o
kulturmiljg. Disse momentene vil ogsa ga igjen ved vurdering i forhold til
kommuneplanen.

Nar det gjelder landskapsbildet er det flere hytter langs sjgen — om dette bidrar
til et landskapsbilde som er negativt er usikkert, men dersom en flytter bygget
18 m fra sjgen i dette tilfelle vil det veere en fordel for landskapsbilde. En
utvidelse pa den eksisterende plasseringen vil i motsetning, som nevnt, virke
negativt. Med tanke pa naturvern vil det ha liten innvirkning, sa en ser ingen
negative konsekvenser her. Ogsa pa dette punktet vil en utvidelse pa
eksisterende plass virke negativt.

Det er ingen kjente kulturminner i dette omradet.

Nar det gjelder kulturmilje i likhet med landskapsbildet vil det ikke pavirkes
negativt da kulturmiljget i dette omradet for sa vidt er en liten klynge med
hytter og skog rundt og innimellom.

Fylkesmannen i @stfold trekker fram friluftslivet som et vesentlig moment i sine
drgftinger. | nseromradet er det fem fritidseiendommer. Omradet er ikke i
seerlig grad benyttet til friluftsliv. Mellom denne tomten og en tomt mot sgr er
det et ubebygd omrade hvor det er mulighet 38 komme ned til sjgen. Ved at
hytten flyttes fra sjgen, kan det veere lettere og mer attraktivt for folk a bruke
stranden til friluftsliv. Nar det gjelder omradet bak hyttene er det store
omrader a ta av og en vil her si det er likegyldig om man beveger seg inntil

Pa bakgrunn av denne vurderingen vil en si det er noen fordeler og nesten
ingen ulemper slik at totalvurderingen blir positiv.

I klagebehandlingen til Fm i Vestfold gar det tydelig fram at det er fordeler med





& flytte hytta fra sjgen, men han mente det var negativt med en hytte pa over
90 m2. Forslaget na er redusert med 30 m2. Det er vann- og avilgps-anlegg i
omradet og ut fra dagens krav trengs det baderom og samtidig er det gnskelig
med ekstra soverom. En hytte pa 65 m2 er ikke a betrakte som stor.

Ut fra rimelighetshensyn ved at tiltaket tidligere er godkjent, at det ikke er
snakk om en nyetablering og at en ser en overvekt av fordeler ut fra hensynene
en skal vurdere for & gi dispensasjon, ser man det som uproblematisk a gi
dispensasjon i dette tilfelle.

Med disse innsigelser pa uttalelsene vil jeg viderefgre sgknaden.

Ser fram til en videre positiv dialog med Marker kommune i denne saken.

Med vennlig hilsen

Arnt Einar ¢i9(ad
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Forord

Statens vegvesen Region gst har siden 1998 arbeidet med en utbygging og opprusting av E18
fra Riksgrensen til Vinterbro. Deler av strekningen er ferdig utbygget, andre parseller er
under planlegging.

| samrad med Marker kommune har en satt i gang et planarbeid for & avklare trasé for
framtidig E18 med tilhgrende lokalvegsystem pa strekningen fra Riksgrensen til og med @rje
sentrum i Marker kommune.

Behovet for en ny trasé skyldes lav vegstandard i forhold dagens vegnormaler og
trafikkbilde, darlig trafikksikkerhet og tidvise problemer med trafikkavviklingen.

Vegtiltaket er utredningspliktig i henhold til forskrift om konsekvensutredninger. Det skal
derfor fastsettes et planprogram som redegjer for hvilke problemstillinger planarbeidet er
ment & omfatte, og hvordan planprosessen skal gjennomfares. Programmet skal vise hvilke
alternativer som blir vurdert, og hvilke utredninger som ansees ngdvendige for a fa et godt
beslutningsgrunnlag. Forskriften krever ogsa at planprogrammet beskriver opplegg for
medvirkning og informasjon, seerlig i forhold til grupper som antas a bli sarlig berart.

Som en del av arbeidet med a finne ny trasé for E18 har det vert en kreativ fase der ulike
alternativer er vurdert. Planprogrammet beskriver disse alternativene med en grov vurdering
av ikke-prissatte konsekvenser. Malet med denne planfasen var a forkaste alternativer som
det ikke er formalstjenelig & utrede gjennom konsekvensutredning, slik at man star igjen med
ett alternativ for planbehandling gjennom regulering.

Planprogrammet skal behandles politisk og fastsettes av Marker kommune. Det er utarbeidet
av Statens vegvesen Region gst med Thorbjgrn Hansen som prosjektleder og
planprosessleder. Arbeidet er utfart i dialog med Marker kommune.

Multiconsult AS har pa oppdrag fra Statens vegvesen Region gst utarbeidet planprogrammet
med Wibeke Norris som oppdragsansvarlig.

Planprogrammet er tilgjengelig pa vegvesenet og kommunens internettsider:

www.vegvesen.no/vegprosjekter/el18riksgrensen-vinterbro

www.marker.kommune.no

I henhold til forskrift om konsekvensutredninger etter plan- og bygningslovens § 33-5 legges
forslaget til planprogram ut til offentlig ettersyn og sendes pa hgring til bergrte myndigheter,
grunneiere og interesseorganisasjoner.

Tidspunkt for utlegging er 6. februar 2012, og frist for & sende inn merknader er 20.
mars 2012. Etter at forslaget har veert pa hgring vil Statens vegvesen sammenfatte og
vurdere innkomne merknader og endringer far forslaget oversendes til sluttbehandling i
Marker kommune.

Uttalelser til planprogrammet skal sendes til:  Statens vegvesen Region gst
Postboks 1010 Skurva
2605 Lillehammer

Merkes: E18 Riksgrensen-@rje
Eventuelle sparsmal vedrgrende planprogrammet kan rettes til:

Thorbjgrn Hansen  tlf: 97 55 26 73 e-post: thorbjern.hansen@vegvesen.no




http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/e18riksgrensen-vinterbro

http://www.marker.kommune.no/
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Innledning

1 Innledning

1.1 Bakgrunn

E18 Riksgrensen—Oslo er en del av stamvegnettet og en av de viktigste utenlandsforbindelsene i
transportsystemet i Norge. Ca. 25 % av all godstransport pa veg mellom Norge og utlandet gar
over grensestasjonen ved @rje. Arbeidet med vegparsellen Riksgrensen—@rje er en del av en
samlet utbygging av europavegen fra Riksgrensen til Vinterbro, ca. 70 km. Arbeidet pagér over
en relativt lang tidsperiode, og parsellene ferdigstilles til ulik tid. Utbyggingen er en del av den
delvis bompengefinansierte "@stfoldpakka” som ble vedtatt av Stortinget i 2000. Opprustingen
legger opp til at E18 skal bygges ut som en firefelts motorveg med planskilte kryss fra Vinterbro
til Mysen. Videre mot grensen vil det veksle mellom 2, 3 og 4 felts veg med midtdeler.

Assurtjern
Utbyggingsrekkefelge
Ferdig bygget
=« Under bygging
Vinterbro —— (ke bygget
SKI
TROGSTAD
ASKIM wo®®
Retvedt Momarken
. o elleby '
’ Rl e Riksgrensen
As Knapstad Sekkel;;ep 9
Fylkesgrensen - Krosby - S
e i MARKER 5
HOBOL EIDSBERG Orie

SPYDEBERG

Total lengde:  Ca. 70 km.
Total kostnad:  Ca. 7,5 milliarder kroner (2011-kroner).
Sidevegstiltak:  Ca 400, millioner kroner (2011-kroner).

Prosjektet finansieres bide av Staten og gjennom bompenger.

Knapstad -
Akershus gr.

KU/ K'Si veo'._u Regulering Apnetfor trafikk | | Apnet for trafikk i Apnet for trafikk | Byggestart Apeet for wafikk | | Apeetfor rafick | | Kommunedelplan
planlegging phgle plgde 2010 2005 2007 2011 /2012 199 2003 starter opp | 2011
17 % 6 T4 20 56 93 60
125/145/20 13571551175 125145
21374 21314 23 213 2/3

20/100 0 20 % %0

ADl"Idl' 1000012000 11000 - 14 800 14 000 8150 6100 5100 5550
Kostnad (2011-kr) Ca. 2 ened Ca. 840 mill, Ca. 1,3 med. Ca. 650 mil Ca. 640 mill Ca. 900 mill. Ca. 140 mill Ca. 340 mill Ca. 360 mill

*Arsdogntrafikk: antall kjoretoy som passerer et punkt ph en vegstrekning i dret delt pd drets dager.

Figur 1-1: E18 Riksgrensen—Vinterbro inndelt i utbyggingsparseller

Parsellen mellom Riksgrensen og @rje er innfallsporten til Norge fra gst. Vegstrekningen og
dens neromrade vil vare de reisendes farste mate med landet. Vegen gar de farste 4-5 km
gjennom skog uten annen bebyggelse enn et skianlegg, et nedlagt serviceanlegg og et par
bolighus ved grensen, og noen hytter ved Brutjernene omtrent midtvegs mellom grensen og
Drje.






Kommunesenteret @rje i Marker ligger i overgangen mellom Rgdenessjgen og @ymarksjgen i
Haldenvassdraget. Starste delen av arealet sgr og nord for europavegen der den krysser
Haldenvassdraget i sentrum av @rje er bygget ut. @st for sentrum ligger det flate jorder og
myromrader, i vest reiser Tramborgfjella seg bratt opp fra vassdraget. Det er ikke praktisk mulig
a flytte vegen vekk fra tettstedet, og en legger opp til & benytte eksisterende trase gjennom @rje
sentrum ogsa etter opprusting. E18 brukes i dag som en del av lokalvegnettet.
Ulykkesstatistikken viser at det har skjedd en rekke starre og mindre ulykker langs parsellen,
vesentlig knyttet til kryss. Sanering av kryss og etablering av et mer sammenhengende
lokalvegnett er viktige tiltak for & bedre trafikksikkerheten og effektiviteten i vegsystemet.

Det er et overordnet mal at utbyggingen skal gjgre europavegen mer effektiv, sikrere og raskere
for gjennomfartstrafikken.

1.2 Tiltaket

Tiltaket omfatter ny E18 mellom Riksgrensen og kanalen i @rje i Marker kommune. Strekning-
en er ca. 6,7 km (malt etter dagens veg). Vegstrekningen vil vaere trafikantenes farste mgte med
landet, og planarbeidet vil ha fokus pa strekningen som Norgesporten.

Tiltaket omfatter:

ny E18 med kryss og tilfgrselsveger

parallell veg, inkl. nedklassifisering av dagens veg
lokalvegnett

gang- og sykkelvegnett

rasteplass

vektstasjon

mulige kollektivtrafikkanlegg med personbilparkering

1.3 Malsetting for ny E18

Formalet med utbygging av E18 er & lage en hovedveg gjennom @stfold som har god kapasitet,
er trafikksikker og gir god kjgrekomfort. I tillegg er det gnske om a bygge en veg som ligger
godt i landskapet og har en vesentlig hgyere estetisk standard enn det gamle anlegget.
Gjennomfartstrafikken er prioritert. Pa resten av strekningen mellom Riksgrensen og Vinterbro
gar vegen utenom tettsteder og byer. @rje er det eneste stedet pa vegen en ikke far et klart skille
mellom gjennomfartstrafikk pa hovedvegnettet og lokaltrafikken. Det er et mal for arbeidet at
denne konflikten reduseres til et minimum,; evt. fjernes helt.

1.4 Historikk

Planarbeidet hadde som utgangspunkt at det skulle utarbeides en kommunedelplan med
konsekvensutredning for vegstrekningen mellom Riksgrensen og industriomradet Sletta gst for
@rje sentrum. Kommunedelplanen skulle avgjgre valg av vegtrase mellom grensen og Sletta.
Etter denne planfasen skulle det utarbeides reguleringsplan for denne strekningen. For @rje
sentrum fra Sletta til kanalen skulle en ga direkte til reguleringsplan etter som vegen her skal
falge eksisterende trase.

Statens vegvesen utarbeidet et planprogram for kommunedelplan, og sendte dette ut pa hering i
perioden 12.9.-25.10.2011. Det kom 15 merknader til planprogrammet. Oppsummering av
merknadene med tiltakshavers kommentarer fglger i kapittel 3.

Samtidig med haringen ble det inngatt avtale med Multiconsult om utfgrelse av planarbeidet.

Planarbeidet startet med kartlegging og registreringer i en plankorridor skissert rundt tre
alternative vegtraseer mellom grensen og @rje i samsvar med forslaget til planprogram.






Samtidig ble det arrangert et apent folkemgte pa @rje 13.10.11 og en idedugnad i Marker
kommune med deltakere fra vegvesenet, kommunen, fylkeskommunen, fylkesmannen og
konsulenten 17.10.2011. Det ble avholt eget mgte med bergrte grunneiere.

Pa bakgrunn av registreringer og opplysninger som har kommet fram gjennom mater og
samhandling har konsulenten skissert ulike alternativer for vegen mellom kommunesenteret og
grensen. Pa bakgrunn av denne prosessen er det ett vegalternativ som peker seg ut som det mest
aktuelle. Statens vegvesen gnsker derfor & endre planprosessen slik at en gar direkte til en
reguleringsplan med konsekvensutredning for hele strekningen mellom Riksgrensen og kanalen
i Drje sentrum.

Planprogrammet er justert i samsvar med denne beslutningen. Det inneholder en gjennomgang
av den silingsprosessen som er gjennomfgrt og de faglige vurderingene som ligger til grunn for
valg av alternativ og planform.

1.5 Planprogramfasen

Forskrift om konsekvensutredninger slar fast at denne typen vegtiltak skal vaere gjenstand for
konsekvensutredning™. Formalet med bestemmelsene om konsekvensutredninger (KU) er:

a sikre at hensynet til miljg og samfunn blir tatt i betraktning under forberedelsen av
planer eller tiltak, og nar det tas stilling til om, og pa hvilke vilkar, planer eller tiltak kan
gjennomfares.

Forskriften legger opp til full integrering mellom plan og konsekvensutredning. Planprogram-
met fastsetter hvordan planprosessen skal gjennomfares, og hvilke utredninger som skal gjares.
Marker kommune er ansvarlig planmyndighet.

Arbeidet i planprogramfasen bestar av:

e Apen prosess med offentlige mater og invitasjon til kommunens innbyggere om &
komme med innspill, samt egne mater med interessegrupper.

Mgater mellom forslagstiller og kommunen, samt andre bergrte offentlige fagetater.
Overordnete vurderinger av prissatte og ikke prissatte konsekvenser for ulike tema.
Valg av alternativ som skal konsekvensutredes.

Utarbeidelse av planprogram.

Malet med denne fasen er &:
e konkretisere mal for planarbeidet.
o forankre de valg som gjares lokalt og politisk.
e gjore overordnete vurderinger slik at alternativer som skal konsekvensutredes
begrenses.
o fa fram et planprogram som er tilstrekkelig detaljert og presist som grunnlag for videre
arbeid med reguleringsplan med konsekvensutredning.

Planprogrammet fastsetter hvilke arbeider som skal gjares i senere planfase, og fastsetter ved
behov hvordan arbeidet skal utfgres. Nar programmet er vedtatt av kommunen er det styrende
for videre planlegging, og tiltakshaver kan ikke palegges ytterligere utredningskrav dersom
kravene i programmet er oppfylt.

Statens vegvesen er tiltakshaver. Plan- og bygningslovens § 3-7 har bestemmelser som sier at
statlig eller regional planmyndighet kan overta deler av planforberedelse som ellers utfgres av
kommunene. Det betyr i denne sammenheng at planprogrammet og planen legges ut pa hgring
av vegvesenet, og hagringsuttalelsene bearbeides/innarbeides far programmet / planen sendes
over til kommunal behandling. (Ved andre reguleringsplaner gjgres vedtak om utlegging av
planen av kommunen.)






E18 Riksgrensen—@rje
Forslag til planprogram

1.6 Videre saksgang

Videre saksgang ved reguleringsplan med konsekvensutredning er som falger:

Forslag til planprogram legges ut pa haring i 6 uker. Samtidig foretas formell varsling
av planoppstart.

Statens vegvesen foretar evt. endringer pa grunnlag av innkomne merknader.

Marker kommune vedtar planprogram.

Det utarbeides en reguleringsplan med konsekvensutredning etter de krav som er stilt i
planprogrammet. Konsekvensanalyse utarbeides i henhold til Statens vegvesens
handbok 140”. Planen skal innholde fastsetting av vegtrasé og avklaring av
vegstandard, og det avklares detaljer om plassering og utforming av veganlegget.
Reguleringsplan med konsekvensanalyse legges ut pa hgring av Statens vegvesen.
Statens vegvesen gar gjennom innkomne merknader, og evt. endringer innarbeides i
planforslaget. Vegvesenet foretar en oppsummering av merknadene med skriftlige
kommentarer til i hvilken grad de har fatt betydning for planforslaget.

Planforslag og merknader oversendes Marker kommune til formell behandling og
vedtak.

Planen vedtas av kommunen. Reguleringsplanen gir rettsgrunnlag for gjennomfering av
grunnerverv, anlegg og drift av vegen.

Plan for vegprosjektet fremmes som en egen stortingsproposisjon; alternativt legges
prosjektet inn i Nasjonal transportplan 2014-23 ved rullering av denne.

Siste steg for bygging av ny veg er utarbeidelse av byggeplan. Den omfatter
prosjektering av ny veg, og inkluderer alle arbeider fram til et fullstendig
konkurransegrunnlag.

Figur 1-2: Dagens E18 og Nordre Brutjern






2 Overordnete rammer og
foringer

Overordnete planer og retningslinjer gir viktige faringer for planarbeidet.

2.1 Nasjonal transportplan (NTP)

Ny E18 Riksgrensen—@rje er ikke omtalt i gjeldende NTP. Regjeringen har ikke tatt stilling til
en utbygging av strekningen, men vil komme tilbake til dette ved rullering av planen.

E18 Riksgrensen—@rje er omtalt i Proposisjon 131S (2010-2011) hvor det er stilt midler til
disposisjon for planlegging, prosjektering og grunnerverv.

Statens vegvesen har som mal & fremme en felles stortingsproposisjon for E18 Knapstad—
Akershus og E18 Riksgrensen—@rje sentrum.

2.2 Rikspolitiske retningslinjer (RPR)

RPR for samordnet areal- og transportplanlegging

Retningslinjene tilstreber & samordne planlegging av utbyggingsmansteret og transportsystemet
for & oppna en effektiv, trygg og miljgvennlig transport. Transportbehovet skal begrenses. En
skal legge vekt pa kollektivtrafikk, gode forhold for syklister og fotgjengere og universell
tilrettelegging.

Hensynet til effektiv transport skal veies opp mot vern av jordbruks- og naturomrader. En bar
unnga nedbygging av serlig verdifulle naturomrader og kulturlandskap, sjg- og vassdragsnere
arealer, friluftsomrader, verdifulle kulturminner og kulturmiljg.

Miljg- og helserisiko ved transport av farlig gods skal tillegges vekt ved planlegging av
transportarer og arealbruk langs transportaren.

RPR for barn og unges interesser i planleggingen

Retningslinjene skal ivareta at arealer som brukes av barn og unge sikres mot forurensning,
stay, trafikkfare og annen helsefare. Videre skal det sikres varierte og store nok lekearealer i
nzermiljget. Ved omdisponering av arealer som i planer er avsatt til fellesareal eller friomrade og
som er i bruk som eller er egnet for lek, skal det skaffes fullverdig erstatning.

RPR for vernede vassdrag

Haldenvassdraget ble varig vernet i 1973. Vernet gjaldt i utgangspunktet mot kraftutbygging,
men Stortinget har senere forutsatt at verneverdiene heller ikke ma undergraves av andre
inngrep, og det er utarbeidet egne RPR for vernede vassdrag.

For & oppna malene med vassdragsvern angir retningslinjene at det serlig bar legges vekt pa a:

e Unnga inngrep som reduser verdien for landskapsbilde, naturvern, friluftsliv, vilt, fisk,
kulturminner og kulturmiljg.

o Sikre referanseverdien i de mest urgrte vassdragene, seerlig i omrader neer
befolkningskonsentrasjoner.

o  Sikre verdien knyttet til forekomster /omrader i de vernede vassdragenes nedbgrsfelt
som det er faglig dokumentert at har betydning for vassdragenes verneverdi.

RPR for universell utforming

Formalet med retningslinjene er & styrke interessene til mennesker med nedsatt funksjonsevne i
planprosessene. Retningslinjene skal legges til grunn ved planlegging og forvaltning etter plan-
og bygningsloven. Statens vegvesen har utgitt en egen handbok rundt temaet (Handbok 278
Universell utforming av veger og gater).






2.3 Stortingsmeldinger

En lang rekke stortingsmeldinger er relevante for dette arbeidet. St.meld. nr. 26 (2006-07)
Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljgtilstand har bl.a. et eget kapittel om baerekraftig areal-
og transportpolitikk. St.meld. nr. 29 (1996-97) Regional planlegging og arealpolitikk
signaliserer et gnske om & prioritere overordnet planlegging for & fa en bedre forvaltning av
naturressursene. Det pekes pa at Norge har en lav befolkningstetthet, samtidig som bare 4 % av
arealet er dyrket mark. Mesteparten av vare utbygde omrader ligger rundt dyrkbar mark, og det
er konflikt mellom utbygging og jordvern. Det legges vekt pa en mer strategisk innrettet areal-
og transportplanlegging slik at alternative strategier kan gi bedre kvalitet og effektivitet i
planprosessene og bedre grunnlag for politiske avveininger og vedtak.

Falgende politiske premisser skal tillegges starre vekt i planleggingen:

Hensynet til biologisk mangfold

Hensynet til utbyggingspolitikk og transportsystem
Hensynet til jordvern

Hensynet til estetikk og landskapsbilde

Hensynet til funksjonshemmede

2.4 Aktuelt lovverk

Flere lover er relevante for planlegging, bygging og drifting av veger. De viktigste er:

Plan- og bygningsloven
Forurensningsloven

Kulturminneloven

Vannressursloven inkl. vannforskriften
Naturmangfoldsloven

Viltloven

Jordloven

Skogloven

Vegloven

2.5 Regionale planer

Fylkesplanen for @stfold: "@stfold mot 2050”

Fylkesplanen @stfold mot 2050 har som malsetting a sikre god standard pa hovedvegnettet,
herunder rask utbygging av E18 og styrking av tverrforbindelsen.

2.6 Kommunale planer

Kommuneplanen for Marker viser den aktuelle planstrekningen mellom kommunesentrum og
grensen som LNF-omrade med byggeforbud, og med eksisterende vegnett inntegnet (se figur
2-1). Alternative nye vegtraseer ligger ikke inne i planen. Et omrade nord for europavegen neer
grensen er avsatt til LNF-omrade med mulighet for spredt hytte- eller boligbygging.

Kommunedelplan for Grje sentrum “@rje 2007-2019” legger opp til videre sentrumsutbygging
pa begge sider av E18. se figur 2-2. Sentrums- og servicefunksjoner ligger pa sarsiden av vegen,
mens utbygging av nye boliger og industriomrader i hovedsak vil skje nord for E18. Planen
legger opp til at kryssende trafikk skal gke. | kommunedelplanen er gjeldende reguleringsplaner
innarbeidet. Arealer nar europavegen og lokalvegnettet vil bli bergrt av planarbeidet for E18,
og det blir behov for endring av enkelte vedtatte reguleringsplaner.






Overordnete rammer og faringer
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Figur 2-1: Utsnitt av kommuneplankart Marker kommune.
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Fiaur 2-2: Kommunedelplan for @rje.

Reguleringsplan for @rje tollstasjon ved grenseovergangen blir bergrt av de nye planene. Areal
regulert til tollstasjon blir ikke endret, og utbygging av ny stasjon vil skje samtidig med det
pagaende planarbeidet for europavegen. @vrige arealkategorier i reguleringsplanen for
tollstasjonen vil bli regulert pa nytt gjennom planprosessen for E18. Europavegen skal falge

dagens trase over selve grensen.

I tillegg til de vedtatte reguleringsplanene i og utenfor @rje sentrum foregar det privat plan-

arbeid som kan bli bergrt av vegplanene.
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3 Innkomne merknader

Planprogram for kommunedelplan for strekningen Riksgrensen—@rje har vert ute pa haring.
Merknader i hgringsfasen er oppsummert og kommentert av tiltakshaver. Innspillene har veert
tillagt vekt ved den silingsprosessen som har fart til at en na gar direkte til reguleringsplan uten
a utarbeide kommunedelplan. En regner at mye av innholdet i innspillene vil vere relevant i
samband med utarbeidelse av reguleringsplan med konsekvensutredning.

Kommentarene knytter seg til tre skisserte vegkorridorer. Alternativene nummereres fra nord
mot sgr (ovenfra og nedover pa kartskissa) med 1 som nordligste, 3 som sgrligste alternativ.
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Figur 3-1: Vegalternativ fra planprogramforslag som har veert ute pa hgring.

@stfold fylkeskommunen, brev datert 25.10.2011

Fylkeskommunen er av den oppfatning at det ikke er et krav om at det lages kommunedelplan
for strekningen sa fremt de samme utredninger ligger til grunn for endelig plan, og
reguleringsplanen far frem de samme problemstillinger som en kommunedelplan ville gjort.

Fylkeskommunen ser at alternativ 3 peker seg ut som det mest gunstige, og at alt. 1 og 2 synes
mindre aktuelle da de vil bergre natur- og landskapsverdier og vannressurser. Det vises til
lovkommentaren til plan og bygningslovens § 4-2 der det heter at planer skal utrede realistiske
alternativer. Fylkeskommunen ber derfor om at utredningen konsentreres rundt det sgrlige
alternativet og varianter av dette.

Dersom det kun blir utredet et sgrlig alternativ bgr det i planbeskrivelsen tydelig redegjeres for
vurderingen som ligger til grunn for dette.

Fylkeskommunen stiller spgrsmal om strekningen gjennom @rje sentrum er tilstrekkelig utredet
i forhold til aktuelle problemstillinger, og om denne planen faller inn under forskrift om
konsekvensutredning siden planen kan bergre sluseomradet som et regionalt viktig kulturmiljg
og vassdraget som er varig vernet. Videre ma det vurderes & utfare ROS-analyse for hele
strekningen.

Fylkeskommunen har videre innspill til tema som de mener kan belyses ytterligere i
konsekvensutredning og det videre planarbeidet

Tettstedsutvikling

Estetikk og byggeskikk

Alternativ bruk av overskuddsmasser. Permanente massedeponier bar unngas
Rasteplass






Fylkeskommunen supplerer listen med rammer og faringer som skal legges til grunn i
planarbeidet:

Kulturminneplan @stfold

Forvaltningsplan for vannregion Glomma

Kollektivplan for @stfold 2002-2010, revisjon vedtatt 2005
Energi og klima i @stfold

Estetikkveileder for @stfold

RPR for vernede vassdrag

EUs vanndirektiv

Barn og unge bar involveres i planarbeidet, jf. RPR for barn og unges interesser og pbl. § 3-3.
Innenfor tema kulturminner og -miljg anbefales det at bl.a. fglgende redskaper legges til grunn:

o SEFRAK-registeret

e Reg.planer og kommunedelplan for @rje sentrum hvor kulturminner ner traseen er
avsatt til spesialomrade vern

@rje bru og Qrje vegstasjon som er forskriftsfredet

Fylkesplanen, der sluseomradet er definert som regionalt viktig kulturmilje
Kulturminneplan for @stfold 2010-2022

Behov for arkeologisk undersgkelse jf. § 9 i kulturminneloven

Planomradet kan inneholde gamle veger/vegfar og kulturminner knyttet til bruk av
utmark

Fylkeskonservatoren har positive erfaringer med a sitte i eksterne samarbeidsgruppe ved
vegplanlegging, og deltar gjerne ogsa i en ekstern samarbeidsgruppe for denne parsellen.

Tiltakshavers kommentar:

Tiltakshaver er enige i vurderinger rundt realistiske alternativer. Siden hele strekningen mellom
Riksgrensen og @rje na er slatt sammen i en plan, vil det bli utfart full konsekvensutredning for
alle tema ogsa innenfor @rje tettsted. ROS-analysen vil omfatte hele strekningen.

Ny E18 er viktig for utvikling av @rje som tettsted, og dette vil bli behandlet i planbeskrivelsen.
Det er et mal at ny veg skal fremsta som et vakkert og trafikksikkert anlegg som vil tilfare
sentrum av @rje nye estetiske kvaliteter. Omradene rundt sluseanlegget vil ikke bli direkte
berart av utbyggingen. Planarbeidet vil ikke gripe inn i den gamle tettbebyggelsen rundt
Storgata.

Forelgpige vurderinger viser at ny E18 gir et masseunderskudd. Det vil derfor mest sannsynlig
ikke blir overskuddsmasser som kan benyttes til andre formal. Vurdering av rasteplass(er)
inngar i planene.

Fylkeskommunenes supplering nar det gjelder rammer og faringer tas med i det videre arbeidet.
Nevnte redskaper for tema kulturmiljg vil ogsa bli benyttet.
Samarbeidsprosess spesielt rettet mot barn og unge skal tas opp med Marker kommune.

Det er etablert en ekstern samarbeidsgruppe der fylkeskommunen er representert med fagfolk
fra plan- og kulturminneavdeling.

Fylkesmannen i @stfold, brev datert 20.10.2011

Fylkesmannen vektlegger de store naturverdiene som er knyttet til Brutjerna. Vanligvis gnskes

det en ny vegfaring i eller i neerheten av eksisterende veger for & samle naturinngrepene, men i

dette tilfellet mener FM at det er sveert utfordrende med en ny kryssing av Brutjernomradet (alt.
1 0g 2) uten at det gar ut over omradets verdier.






FM papeker at det ogsa er verdier knyttet til Stormosan, og at de gkologiske sammenhengene
mellom Stormosan og Brutjern ma undersgkes.

Det er flere vilttrekk i omradet, og det er derfor viktig & planlegge faunapassasjer.
Det papekes at det ma tas hensyn til faren for forurensning av Braneselva i anleggsfasen.

Tiltaket ma vurderes ift. vannforskriften og rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag.
Inngrep som er til skade for pedagogiske verdier, friluftsverdier, herunder fiske og
fremkommelighet i og langs vannstrengen, eller opplevelsesverdier, bgr unngas.

Brarudtangen er et sikra friluftsomrade, og det ma vurderes om dette kan stgyskjermes.

Plandokumentet ma redegjare for forholdet til naturmangfoldloven. Egne feltkartlegginger vil
vaere ngdvendig for a fa et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag.

Programmet bgr suppleres med:

RPR for vernede vassdrag

Vannforskriften

Planen ma sees i sammenheng med planlagt torvuttak pa Stormosen
Tiltaket bar vurderes fra vassdraget (tema landskapsbilde)

Det bar vurderes bruk av overskuddsmasser istedenfor deponering

Eksisterende E18 med sideareal ma gjennomgas. Anleggsareal som ikke lenger er ngdvendige
ber fijernes og omradene rehabiliteres.

Det er en fordel om E18-traseen kan fjernes fra Kutjern, og kantvegetasjon etableres.
Grunnforurensning bgr undersgkes. Overvannshandtering med spesiell tanke for avrenning og
forurensing er viktige momenter i arbeidet.

Tiltakshavers kommentar:

Tiltakshaver er enig med FM ang. problematikken rundt Brutjernene for alt. 1 og 2.

Nar det gjelder Stormosen vil det bli utfart undersgkelser her, og det forutsettes lagt inn bru som
anses som et godt avbgtende tiltak for & opprettholde gkologiske sammenhenger. Vilttrekk og
faunapassasjer vil innga i vurderingen som blir gjort.

For & na malene i vannforskriften er ogsa alt. 3 & foretrekke siden det ikke gir direkte inngrep i
Brutjernene. Nye undersgkelser utfert av Vegdirektoratet viser at Sgndre Brutjern er sterkt
pavirket av vegsalting. Saltet har medfart lagdeling i vannet, og en far reduserte naturlige
omrgringsprosesser. Resultatet er at det blir oksygenfattig/oksygentomt i nedre vannlag. E18 gar
i dag i neerfering til begge tjernene (samt Garrtjern). Ved a velge et alternativ sgr for tjernene vil
den direkte saltpavirkningen bli langt mindre.

P& tross av naerfaring til Kutjern er vannet mindre saltpavirket. Arsaken kan veere at trafikk-
hastigheten pa strekningen forbi vannet er langt lavere enn pa gvrig veg, og sprut fra vegen blir
mindre. Omlegging av trafikksystemet og kobling mellom lokalveg og ny E18 vil i vare planer
trekke europavegen lenger vekk fra vannet. Omlegging av vegsystemet vil medfgre opprusting
av grgnne anlegg inn mot vegen.

Tiltak for & begrense faren for forurensning i anleggsfasen vil bli handtert gjennom Plan for ytre
miljg.
Naturmangfoldloven er et viktig premiss i arbeidet, og det vil bli utfart egne undersgkelser i

forbindelse med dette arbeidet. Nedklassifisering av eksisterende E18 er en del av prosjektet, og
ngdvendig tiltak vil bli planlagt.

KLIFs database har ingen registreringer i trasé for alternativ 3, men andre hgringsinstanser
papeker faren for forurenset grunn. Det vil bli utfart miljggeologiske undersakelser.

Stay fra veganlegget vil bli vurdert, og ngdvendige steytiltak vil innga i reguleringsplanen.






Fylkesmannen i Oslo og Akershus, brev datert 25.10.11
Fylkesmannen vurderer at planarbeidet ligger utenfor Fylkesmannens ansvarsomrade.

Akershus fylkeskommune, brev datert 6.10.11

Har ingen merknader, og viser til at det er @stfold fylkeskommune som avgir uttalelse fra
fylkeskommunens rolle som regional planmyndighet.

Statsbygg, brev datert 17.10.11

| gjeldende reguleringsplan “@rje Tollstasjon-Riksgrensen™ er lgsning med rasteplass sgr for
tollstasjonen og rekkefalgebestemmelser som omfatter undergang under E18 mellom rasteplass
og skistadion er ikke lenger aktuelle grunnet ny E18. Statsbygg legger til grunn at Statens
vegvesen innlemmer og reviderer gjeldende reguleringsplan iht. endringer som fglger av
omlegging av E18.

Tiltakshavers kommentar

Planen vil ikke bergre areal avsatt til tollstasjon, men vil omfatte gvrige byggeomrader og
veganlegg i gjeldende reguleringsplan for @rje Tollstasjon — Riksgrensen. | samband med nye
krysslgsninger vil behov for undergang innga i vurderingene. Mulighet for rasteanlegg ved
Kutjern vil ogsa inng i planvurderingene, men det forutsettes bygget bare ett rasteanlegg pa
planstrekningen. Et rasteanlegg neer @rje sentrum (Braarudtangen) er et mer sannsynlig
alternativ.

Haldenvassdragets kanalmuseum, brev datert 18.10.11

Kanalmuseet gnsker at begge innfartsvegene mot museet blir beholdt. Museet papeker at dagens
skilting er for darlig for trafikk fra vest og de gnsker at eksisterende bru over kanalen merkes
med skilt der det star Haldenkanalen.

Tiltakshavers kommentar

Statens vegvesen vil vurdere krysslgsningene gjennom hele @rje sentrum, og hvilke kryss som
blir opprettholdt er ikke avklart. Ny veg skal bygges med midtdeler. Det blir utarbeidet ny
skiltplan for hele vegstrekningen, og innspillet fra museet vil bli vurdert i denne sammenhengen
i henhold til Vegvesenets skiltregler.

@rje Pistolklubb, brev datert 24.10.11

Klubben informerer om sin bane ved Raser og bruken av denne. De tror aktiviteten kan
opprettholdes ved alt 3, og gnsker dette alternativet.

Tiltakshavers kommentar:

Forelgpige vurderinger av vegtrasé legger opp til at banen kan opprettholdes som i dag. Ny
atkomst til anlegget vil veere aktuelt.

It’s odd design v/ Odd Fagertveit, e-post med vedlegg datert 10.10.11

Zeta eiendom har eiendommer (98/10 og 98/11) pa begge sider av dagens E18 ved den nedlagte
bensinstasjonen ved riksgrensen. Her gnskes a utvikle et sideanlegg med kontrollplass og hvile-






/oppstillingsplass for tunge kjaretayer. Skisseprosjektet viser oppstilling for 20 vogntog,
omlastingsomrade, kontrollomrade, sanitaeranlegg og rasteplass for personbiler.

Tiltakshavers kommentar

Videre bruk av det gamle serviceomradet ved grensen til nye formal vil bli vurdert i samrad med
Marker kommune. Eiendommen er i gjeldende plan regulert til bensinstasjon, felles atkomst og
bolig. Atkomst til omradet vil bli ivaretatt i reguleringsplanen.

Gulbrand Eng, e-post datert 26.10.11

Grunneier til Braarudtangen (92/1) nord for E18. Eng viser til gjeldende reguleringsplan som
viser hotell pa Braarudtangen. Det er fornuftig at omradet mellom planlagt hotell og E18
utnyttes til rasteplass med videre gjennomkjgrig til hotellet.

Eng er ogsa medeier 1 ”Sagtomta” (92/59) der det arbeides med ny reguleringsplan hvor
formalet er utvikling av leiligheter. Vegvesenet ma ta hensyn til disse planene i sitt arbeid med
ny E18.

Tiltakshavers kommentar

Trafikk/krysslgsninger i @rje sentrum er forelgpig ikke avklart, men en forsgker a finne
lasninger ved Braarudtangen som harmonerer med gjeldende reguleringsplan. Veganlegget kan
komme til & bergre deler av Sagtomta pa areal planlagt brukt som neringsareal, mens
boligarealet ikke blir bergrt.

Grunneiere fra Branes til grensen, udatert brev etter orienteringsmgte 25.10.11

E18 ligger i to nedbgrsfelt, Haldenvassdraget og Store Le. Vannskillet gar mellom Brutjern og
Garrtjern. Vannfgringen er begrenset, og det er viktig at disse vassdragene ikke far gkt
belastning. Det er ogsa fare for at det er forurenset grunn knyttet til gammel fyllplass ved
omlastingsstasjon og nedlagt bensinstasjon.

Elg har to hovedkryssinger av E18. Ved grensen like ved der autovernet begynner og fra jordene
ved Gjglsjggdegard til myromradet vest for Foss. Pa det meste er grunneierne kjente med seks
elgpakjersler arlig Andre passeringspunkter finnes ogsa, men de er ikke sa regelmessig i bruk.
Passering gst-vest skjer mellom Stormosen og Brutjern.

Grunneierne gnsker samling av inngrep mtp. jakt. Dagens E18 deler Gjglsjg elgjaktlag i to, og
det er uheldig med ytterligere oppdeling.

De er videre bekymret for stgy for grenda som starter med Gjglsj@ og strekker seg sgrover ved
alternativ 3.

Dagens E18 medfarer ikke stay for grenda som starter ved Gjglsjg og strekker seg sgrover mot
Krosby og Sgby. Ved plassering av ny E18 lenger sar, vil den komme hgyere i terrenget, og
ngdvendige tiltak for & unnga staybelastning for beboelsen ma iverksettes.

Det er viktig at Slorebyveien blir ivaretatt siden den er eneste veien som dekker et areal pa 6000
dekar skog.

Grunneierne finner det lite tilfredsstillende kun & utrede ett alternativ.

Grunneierne stiller seg gjerne til disposisjon med lokalkunnskap for prosjektet.

Tiltakshavers kommentar:

@kt vanntilfersel til vassdrag som felge av utbyggingen vil bli vurdert. Forurensning vil bli
kartlagt i omrader som blir direkte bergrt av det nye anlegget, og lovpalagte tiltak for
opprydding vil bli gjennomfart.






Viltkryssing vil bli kartlagt, og viltpassasjer inngar i prosjektet. Det vil bli viltgjerder langs ny
E18. Tiltakshaver ser at alt. 3 gir en korridor mellom dagens E18 og alternativet som blir mindre
hensiktsmessig for jakt. Alt. 1 og 2 gir ogsa slike omrader mellom ny og gammel E18, dog ikke
sa store arealer som for alt. 3. Sett i lys av de andre negative aspekter ved alt. 1 og 2 er alt. 3 det
beste alternativet; pa tross av ulemper for skogbruk og vilt.

Skogsbilveger vil bli kartlagt, og en har som malsetting av atkomstforholdene skal veere minst
like gode som i dag etter utbygging.

Uansett hvilket alternativ som velges vil det bli utfgrt stayberegninger, og ngdvendig stoytiltak
vil bli iverksatt. Optimalisert alt. 3 er forelgpig lagt lengre unna bebyggelsen enn det
opprinnelige forslaget.

Norman Krosse, brev datert 24.10.2011

Krosse er en stor grunneier i dette omradet, og alle alternativer bergres hans eiendom. Alternativ
3 er imidlertid det minst gnskelige for Krosse. Det begrunnes bl.a. med falgende:

Pavirker gyenstikkere i Brutjern/Ggrrtjernomradet.

Myrene vest for Brutjern er parringsomrade for trane.
Elgtrekk mellom Sgndre Brutjern og Stormasan bergares.

Flere MiS-omrader er registrert i dette omradet.

Problemer for skogsdriften siden skogsveger brytes av ny veg.
Kongevegen ved Rgser, samt husmannsplassen blir bergrt.
Deler av dette vegsystemet brukes som skilgyper

For det midtre alternativet (alt. 2) papekes det at skogsveger og velteplasser blir berart,
atkomstveger til Rgser, Radserkleiva og Slorebyveien brytes og miljgkonflikter knyttet til
kryssing av Sgndre Brutjern.

Alternativ nord vil medfere nedleggelse av Foss, bergring av bekken fra Brutjernene, negative
konsekvenser for gyenstikkerbiotopen, bergring av Kongevegen og flere andre veger

Videre papeker Krosse at sekundarveg ikke er vist for noen av alternativene, og at bygging av
nye sekundearveger kan ha like store konsekvenser som ny E18. Viltkryssinger er heller ikke
lagt inn i planene.

Krosse legger ved ulike kart knyttet til skogbruket, historiske veger og vilttrekk.

Krosse papeker ogsa en del forhold knyttet til regulert omrade for ny tollstasjon. Inn - og
utkjering fra planlagt tollstasjonen og nedlagt rv. 6 ikke er tilfredsstillende. Omradet er ikke
regulert i forhold til nye planer lagt fram av Statsbygg. Rasteplassen og undergang bar fjernes
pa planen.

Faren for mulig forurenset grunn pa tomt til tidligere bensinstasjon pa grensa papekes.

Tiltakshavers kommentar:

Etter at planprogrammet ble lagt ut har det veert en prosess der alternativ 3 er optimalisert. Dette
gjer at flere av problemene som Krosse papeker na er redusert. Veglinjen er trukket naermere
eksisterende veg enn i det alternativet som var ute pa hgring; sarlig i omradet mellom Sletta og
vektstasjonen. Ogsa sar for Brutjern er linja trukket naermere tjernet og eksisterende veg.

Det er riktig at alt. 3 vil pavirke sammenhengen mellom Brutjern og Stormosen. Det er
imidlertid lagt inn en bru som sikrer at de gkologiske sammenhengene kan opprettholdes som i
dag. For gyenstikkerfaunaen er begge de to nordre alternativene verre for Brutjernene med
kryssing av vannene.

Vi har forelagpig ikke tilgang til MiS-data, men egen kartlegging hgsten 2011 bekrefter at det er
verdier i omradet som bergres av alt. 3, bl.a. er det registrert radlistede lav og sopparter.
Hvorvidt trane vil pavirkes av alternativ 3 vil bli vurdert. Selv om alt. 3 har negative






konsekvenser for naturmiljget, konkluderer den samlete vurdering med at det er betraktelig
bedre enn alt 1 og 2 grunnet deres store pavirkning pa Brutjernomradet. Var vurdering stgttes av
Fylkesmannens miljgvernavdeling.

Mulighet for vilttrekk vil innarbeides i planen. Det er bl.a. lagt inn flere vegbruer i omrader med
stor viltkryssing. | detaljplanfasen vil lgsninger bli utarbeidet i samarbeid med grunneiere,
fylkemannens viltforvaltning samt vegvesenets og konsulentens fagansvarlige innenfor
naturmiljg.

For skogbruket ser tiltakshaver at alternativet har negativ konsekvenser. Det legger beslag pa
produktiv skog og kan gi mindre hensiktmessige driftsenheter. Driftsveger vil imidlertid i stor
grad bli som i dag, med egne kryssinger av ny E18. Dette vil ogsa opprettholdes mulighetene for
a etablere skilayper.

Justert alt. 3 bergrer ikke Kongevegen eller husmannsplassen ved Rgser. For veghistorien i
omradet er alt. 3 utvilsomt det beste.

Norman Krosse, brev datert 31.10.2011
Krosse viser til mgte 25.10.11 der Vegvesenet gnsker a ga direkte pa regulering av alt. 3. Dette
er uakseptabelt siden eiendomsstruktur, skogshestandene og viltomradene blir negativt ivaretatt.

Krosse er videre bekymret for forurensning i Brutjern/Ggrrtjernomradet da nedbertsfeltgrense
mellom Haldenvassdraget og Store Le gar her. Han nevner ogsa mulighet for at det finnes
forurenset grunn knyttet til nedlagt bensinstasjon og nedlagt avfallsfylling.

Tiltakshavers kommentar:

Vegvesenet ser at dette alternativet har ulemper for Krosse, men har lagt inn flere tiltak for &
avbgte dette, se forrige kommentar. Nar det gjelder forurensning har Vegvesenet ikke til hensikt
a forandre nedbagrsfeltgrenser. Om ny veg kommer i omrader med forurenset grunn, vil dette
undersgkes og handteres forskriftsmessig med miljegeologiske undersgkelser.

Ingerid Lauvas Frgne, brev datert 28.9.11

Opplyser at hennes eiendom Storgaten 85 blir sterkt bergrt av utbyggingen, og gnsker mgate for a
avklare dette.

Tiltakshavers kommentar

Ved planoppstart varsles alle bergrte grunneiere. Det vil bli holdt orienteringsmater og tatt
direkte kontakt med grunneierne ved behov for avklaringer.

Karin og Helen Bunes, brev datert 14.10.11

Omhandler eiendommen Kilebu 94/6. @nsker ikke & avgi grunn til ny veg eller kryss siden det
gdelegger muligheter for videreutvikling av eiendommen. Bunes haper at “oya” vest for
eiendommen mellom Rgdenesveien og vegen til Bilkonsulent 1 som er VVegvesenets eiendom
kan benyttes slik at naeringsdrivende i Kilebykrysset skanes.

Tiltakshavers kommentar

Ved vurdering av detaljlagsninger i kryss vil en legge optimal trafikksikkerhet og
forskriftsmessig trafikkavvikling til grunn for valg av lgsning. | en ellers likeverdig situasjon vil
Vegvesenet benytte egen grunn framfor & ta andres. Krysslgsningene i sentrum er forelgpig ikke
fastlagt, og en har ikke oversikt over hvilke eiendommer som blir bergrt.






Vigdis og Marius Sandli-@degaard, brev datert 21.10.11
Kartlegging av ugnskede arter ma gjennomfares.

Ved stenging av avkjarsler ma konsekvenser for naringsdrivende synliggjeres.

Papeker betydningen av at lgyper og stier som krysser over E18, og at disse
kryssingsmulighetene ma besta. @nsker kartfesting av Kjglenlgypa (fra @rje til Over Kjglen) og
Grensesgmmen.

Det er viktig at barrierevirkningen av E18 gjennom @rje reduseres med gode over-/underganger.
Folgende krysningspunkter er viktig.

e Sletta/Branes. Slettarunden er et populert nerturomrade. Krysningspunkt ved Branes
ble stengt med autovern for en tid tilbake, noe som har medfert vanskelige/farlige
kryssingsforhold her.

e Ved Rimi. Viktig kryssingspunkt mellom boligomrédene Astoppen og Helgetjern.

e Eksisterende undergang ved Shell.

Mener at MD stgyveileder er for mild, og at det ma stayskjermes utover det veilederen legger
opp til.

Det ma etableres en sammenhengende gang- og sykkelveg gjennom @rje. Den ber legges pa
utsiden av stayskjermer.

Tiltakshavers kommentar

Faren for spredning av ugnskete arter som en fglge av tiltaket vil bli omtalt i reguleringsplanen.
Tiltak for & unnga spredning av ugnskete arter vil innga i plan for Ytre Miljg som skal
utarbeides til reguleringsplanen, og videre revideres og detaljeres til byggeplanen.

Konsekvenser rundt stier og layper vil bli behandlet under tema naermiljg og friluftsliv. Her vil
eksisterende lgyper og stier kartfestes.

Konsekvenser av stenging av avkjarsler/kryss gjennom @rje vil belyses i
konsekvensutredningen. En vil legge vekt pa naringsdrivendes mulighet til fortsatt drift med
alternative avkjarselslgsninger.

Kryssing av E18 for fotgjengere og syklister skal skje planskilt pa bru eller i kulvert. Kryssing
for fotgjengere med bru ved Rimi vil bli vurdert. Gang- og sykkelveg til Sletta vil innga i
planarbeidet.

SVV forholder seg til retningslinje for behandling av stay i arealplanleggingen (T-1442), og de
staykravene som stilles der.
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4 Planomradet, dagens
situasjon

4.1 Innledning

| dette kapittelet gis en gjennomgang av planomradet basert pa registreringer utfart hasten 2011
som grunnlag for arbeidet med valg av vegtrase mellom Riksgrensen og @rje. Det er ogsa gjort
registreringer i @rje sentrum som grunnlag for skisseutkast til krysslgsninger, gangvegsystem
og lokalvegnett. | forbindelse med konsekvensutredningen vil alle tema bli grundigere vurdert,
og data vil bli kvalitetssikret.

4.2 Avgrensning av planomradet

Planomradet ligger mellom Riksgrensen og kanalen i @rje sentrum, en strekning pa ca. 6,7 km
malt etter dagens E18. Det er vurdert alternative vegtraseer mellom grensa og @rje sentrum. Fra
Sletta industriomrade til kanalen skal vegen falge eksisterende trase, men den skal oppgraderes
og fa nye krysslgsninger. Lokalvegnettet skal bygges ut for a redusere antallet kryss og bedre
trafikksikkerhet og fremkommelighet. Gangvegnettet i sentrum skal bygges ut og rustes opp.

4.3 Arealbruk

Marker kommune er 413 km? stor og er preget av store skogomrader som dekker 310 km? av
totalarealet. Dyrka market utgjer omtrent 10 % av kommunens areal. Over 45 km? er vann.
Kommunen har totalt 3500 innbyggere, av disse bor ca. 1500 i kommunesenteret drje.
Kommunen har mye landbruksbebyggelse pa begge sider av Haldenvassdraget. Vassdraget
ligger som en livsnerve gjennom kommunen, og sa godt som all bosetting ligger rundt de store
innsjgene. | tillegg er det en rekke hytter ved Haldenvassdraget og ved Stora Lee, sistnevnte er
en del av et stort, svensk vannvegsystem. Pa begge sider av den oppdyrkete dalen hever det seg
runde, skogkledde koller. Muligheten til friluftsliv er store og gode. @rje og Haldenvassdraget
er mest kjent for sine sluser. Anlegget er intakt og i bruk i reiselivssammenheng.

Figur 4-1: Flyfoto av planomradet.
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Planomradet ligger i ubebygd skogsterreng fra Riksgrensen de farste 4 km inn mot @rije. |
utkanten av sentrum Krysses et mindre landbruksomrade far vegen kommer inn i tettstedet med
randbebyggelse med boliger og naringsbygg. Hovedtyngden av sentrum ligger sar for
europavegen. Midt i sentrum ligger Redenessjgen inn mot nordsiden av vegen.

4.4 Geologi og grunnforhold

Berggrunnen i planomradet bestar i hovedsak av prekambriske bergarter tilhgrende det sakalte
@stfoldkomplekset. Kvarts, feltspat og gimmer er typiske mineraler. Deler av dagens E18 gar
gjennom felt med amfibolitt. Bergartene er gjennomgaende massive. Grunnfjellet er sterkt
omdannet og foldet, og har et dominerende sprekkesystem med hovedretning nordest-sgrvest.
Dal- og hgydedrag falger disse hovedretningene.

Etter landehevning etter siste istid ligger det marine avsetninger som store leirsletter.

| planomradet finner vi grunnlendt sprekkedalslandskap fra riksgrensen til en kommer ned pa de
marine avsetningene langs Haldenvassdraget. Sprekkedalslandskapet har mindre daldrag og
sgkk med myrer og tykkere lgsmasseavsetninger. Langs vassdraget ligger jordbruksbygdene
med marine avsetninger med silt og leire.

4.5 Trafikkforhold

Trafikken over Riksgrensen er preget av stor andel tungtrafikk. Arsdggntrafikken var 5700 biler
i 2011, og 16 % av disse var tunge kjgretay. Ved tollstasjonen pa grensen er kapasiteten liten,
og det er kadannelser i forbindelse med fortolling. Statsbygg planlegger a bygge en stor ny
tollstasjon pa norsk side av grensa. Tollstasjonen skal ligge nord for eksisterende anlegg, og
dagens administrasjonsbygg skal beholdes. Trafikken ledes inn i henholdsvis rgd og grgnn sone
rett gst for eksisterende bygg, og ledes ut igjen pa E18 der gamle rv. 6 /utkjarsel fra parkering
for tollstasjonens ansatte er i dag. Byggearbeidene er under detaljplanlegging, og i byggefasen
vil tollvesenet benytte det gamle bensinstasjonsanlegget ved Kutjern som tollanlegg.

|
|
t
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
|
|
|
[

Figur 4-2: Illustrasjonsplan for nye @rje Tollsted

Det er en del lokaltrafikk til skianlegget Over Kjglen i skisesongen. Anlegget har darlig
parkeringskapasitet, og ved arrangement parkeres det langs E18.

Mellom grensen og sentrum i @rje er det gjennomfartstrafikken som dominerer. En rekke
utkjarsler fra sma skogsveger og ukanaliserte kryss med lokalvegnett avspeiler seq i
ulykkesstatistikken for strekningen inn mot sentrum. Ved Sletta industriomrade ligger et
omlastingsomrade for trailere, og mye tungtrafikk gar til og fra stedet.






| Drje sentrum krysser fv. 21 Haldenveien (mot sgr) — Rgdenesveien (mot nord). Trafikken ma
inn p& E18 et kort stykke mellom kryssene, se figur 4-3. ADT er ikke hayere enn ca. 1300 pé
nordgaende fylkesveg, men lokalbefolkningen klager over at det til tider er vanskelig & krysse
over E18 pga. hastighet og mengde tungtrafikk. Fartsgrensen gjennom sentrum er 60 km/t.

En stor del av lokaltrafikken gér til handelsomradene i Técksfors og Arjang.

Det er gang- og sykkelveg langs en kort strekning i sentrum av @rje nord for E18, gst for fv. 21.
Kommunedelplanen for sentrum legger opp til at denne skal forlenges til Sletta. Fotgjenger-
kryssing i sentrumsomrade skjer pa bru, i undergang og i plan.
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Figur 4-3: Vegnett og trafikkbelastning @rje sentrum.

Figur 4-4: Kartskisse vegkryss og avkjarsler i/ved @rje sentrum.

Mellom Riksgrensen og @rje er det i tillegg til det offentlige vegsystemet en rekke private
skogsbilveger og traktorveger som delvis er stengt for alilmenn ferdsel. VVegene brukes i
samband med skogsdrift og friluftsliv.

Det er et mal for planarbeidet & begrense antallet kryss og avkjgrsler langs den nye
europavegen. Den gamle vegen opprettholdes som lokalveg og vil fortsatt betjene mange av
dagens kryss. Skogsvegnett skal krysse ny veg planskilt med underganger.
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Figur 4-5: Gang- og sykkelvegnett i @rje sentrum.
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4.6 Trafikkulykker

Vegdatabankens oversikt over trafikkulykker viser at det har veert to dgdsulykker og flere
ulykker med starre og mindre skader i perioden 2003-2010". Ulykkene har i all hovedsak
sammenheng med kryss og avkjarsler. Grgnn prikk indikerer ulykke med lettere personskade,
bla prikk indikerer alvorlig personskade og rad prikk er dedsulykker (figur 4-6 og figur 4-7).

I

Figur 4-6: Ulykkesregistreringer Riksgrensen—Sletta

Figur 4-7: Ulykkesregistreringer @rje sentrum

4.7 Kollektivtransport

Narmeste jernbanestasjon ligger i Mysen, 24 km vest for @rje. Timeekspressen mot Oslo har
start/slutt fra bussterminalen i @rje, med unntak av to daglige ruter som forsetter til
kjopesenteret i Tocksfors (12 km gst for Qrje). Totalt 7 avganger daglig. Ekspressrute mellom
Stockholm og Oslo har stopp i Técksfors. Det finnes ingen buss-stopp langs dagens E18.
Etablering av ”Park and Ride” terminal vil vere et tema i planarbeidet. Buss-stopp langs E18 i
@rje sentrum skal vurderes.






Planomradet, dagens situasjon

4.8 Landskapsbhilde

Planomradet starter pa Kjglen, hayderyggen pa grensen mellom Norge og Sverige.
Grenseovergangen er hgyeste punkt ca. 240 moh. Haldenvassdraget ligger ca. 120 hgydemeter
lavere. Terrenget faller fra grensen mot vest ned til et flatere parti ved Brutjernene (169 moh.)
der eksisterende veg krysser mellom vannene. Mindre rygger og sma daldrag bryter med den
overordnete terrengformen, og terrenget oppleves som smakupert. Koller og topper er
grunnlendt mark med fjell i dagen. | sakkene mellom ryggene ligger sma og store myrdrag. Den
starste myra Stormosen ligger segr for Sgndre Brutjern. Videre mot vest er terrenget smakupert
med veksling mellom sma flater, bratte overganger og sma koller. Neermest @rje flater
landskapet ut inn mot vassdraget. Her ligger marine sedimenter som gir god dyrkingsjord.
Omradene har dyrket mark oppdelt av lave koller med skog. Vest for @rje stiger terrenget
relativt bratt opp fra Haldenvassdraget mot Tramborgfjella.

Fra grensen ned til de flate jordene pa elvesletta er planomradet skogkledd. Det vokser furuskog
pé terre, grunnlendte kollene. | sgkkene mellom disse er det blandingsskog med furu, bjark, osp
og rogn. Det er partier med plantet granskog. Mange av de sma myrene er under gjengroing med
skog.

Gjennom sentrum er det randbebyggelse med blanding av narings- og boligbebyggelse pa
begge sider av vegen. | sentrumsomradet er det vakkert utsyn over Rgdenessjgen som stedvis
gar helt inn mot vegen pa nordsiden.

Landskapsmessig er de vakreste omradene rundt Brutjernene og Stormosen, ved sgrenden av
Radenessjgen i @rje sentrum, samt kulturmiljget langs kanalen ved @rje sluser.

s .\. Al
Figur 4-9: @rje sluser til venstre og dagens E18 som krysser mellom Nordre og Sgndre Brutjern
til hayre.
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4.9 Naermiljo og friluftsliv

Ved Riksgrensen ligger skisenteret Over Kjglen som er et samarbeidsprosjekt mellom Marker
og Arjang. Anlegget har et laypesystem som ligger i begge land. Med 2,5 km lyssatt
kunstsnglgype er anlegget et viktig samlingspunkt nar vaerforholdene er slik at det kan lages
sng. En liten hoppbakke er bygget ved skistadion. Servicebygget pa 600 m? har klubb- og
kurslokaler og mulighet for overnatting for mindre grupper. Her er det minibank med mulighet
for uttak av svensk og norsk valuta. Det er etablert en mindre lekeplass, en hinderlgype og sma
balplasser ved Kutjern. Et godt utbygget turstinett har utgangspunkt i anlegget, og
orienteringskart finnes ogsa. Anlegget er til daglig ikke betjent.

Rett vest for skianlegget ligger en nedlagt bensinstasjon og noen tomme nzringslokaler. En
enebolig nord for E18 star tom. En bolig pé en kolle ved Kutjern er eneste bebodde hus i
omradet.

Bortsett fra skianlegget er nzeromradet til grensen lite brukt i friluftssammenheng. Deler av
kongevegen gror igjen, og stiene er lite brukt. Fjellstua er en liten tammerbygning som tidligere
ble brukt som serverings- og overnattingssted for reisende pa den gamle kongevegen. Denne er
senere ombygget og brukes som hytte. | selve grensegata star det varder som markerer
riksgrensen. Det gar umerkete stier til vardene i grensegata.

Omtrent midt mellom grensen og @rje krysser vegen i dag de to Brutjerna. Omradet er idyllisk,
og i vannkanten ved Nordre Brutjern ligger sju hytter. Det gar flere sma veger nordover til
Steintjern og Abbortjern som er knyttet til samme vassdrag. | tjerna er det fisk, og omradet er pa
tross av sterk trafikk og mye stay i bruk som friluftsomrade til fiske og turgaing. Turgaerne
bruker i hovedsak skogomradene nord for eksisterende E18. Det ligger en liten og lavstandard
rasteplass ved vegen. Gode stoppmuligheter pa begge sider gjer at omradet ogsa brukes som
hvileplass for langtransportsjafaerer.

Ved gamle rv. 6 litt nordgst for Brutjerna ligger en leirduebane med klubbhus, og et
kildesorteringsanlegg for avfall.

Ser for E18 ved Raser ligger en skytebane som brukes aktivt av befolkningen i Marker. Rett ved
banen har en hundeklubb hus og inngjerdet treningsomrade for hunder.

Kongevegen mellom Norge og Sverige er intakt over store deler av strekningen mellom grensen
og @rje. Standarden pa vegen er vekslende, og noen steder er den rustet opp til bruk i skogsdrift.
Narmest Jrje er vegen en vakker turveg, og den ser ut til & veere aktivt bruk.

Hele skogomradet mellom grensen og @rje har en rekke sma og store veger og vegfar brukt i
skogsdrift. Skogen er ogsa et viktig jaktomrade, vesentlig pa elg.

@rje sentrum har hovedtyngden av bolig- og servicetilbud sgr for eksisterende E18, men flere
nye boligomrader er under utbygging nord for vegen. Nye naringsarealer ligger i hovedsak pa
nordsiden.

Skoler, idrettsanlegg og andre kulturtilbud er lokalisert midt inne i sentrumsomradet. Den gamle
hovedvegen gjennom sentrum er i dag sentrumsgate med butikker, kontorlokaler, boliger og
serveringstilbud.

Den starste attraksjonen i @rje er kanal- og sluseanlegget som ble konstruert og bygget av
Engebret Soot i 1857-1860. Anlegget er godt bevart, og i drift. | de gamle lokalene til @rje Brug
er det et kanalmuseum. Vassdraget trafikkeres bl.a. av gamle bater som frakter turister i
sluseanleggene. Rett nord for E18 ved innlgpet av kanalen ligger det bryggeanlegg og
friluftsomrade som er et viktig samlingspunkt for befolkningen og turister til kommunen.
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Figur 4-10: Registreringskart nermiljg og friluftsliv

4.10 Naturmiljo

4.10.1 Vegetasjon

Vegetasjonsbildet i skogomradet mellom grensa og leirslettene ved vassdraget er relativt ens-
artet med furuskog pa grunnlendte koller og blandingsskog eller granskog pa gunstigere
lokaliteter i daldrag og sekk. Ser for Brutjerna er det ogsa sterre myromrader. P4 leirslettene
langs vassdraget er store arealer dyrket opp. Ved sgrenden av Rgdenessj@en er det grunne
bukter med vatmarksvegetasjon, og utstikkende nes med fjell i dagen og spredt furuvegetasjon.

4.10.2 Dyreliv

De vanligste pattedyrartene som elg, radyr, rev, hare, smagnagere osv. finnes i planomradet.
Flere elgtrekk er registrert over E18. Brutjerna er en viktig lokalitet for gyenstikkere. Over 20
arter er registrert ved vannene, flere av dem er radlistet. Det er registrert smasalamander i
Sartjern.

Gjennom viltkartlegging er det avgrenset noen lokaliteter i omrader. Sgr pa Stormosen er det
registrert et yngleomrade for grennstilk og litt vest for Stormosen er det spillplass for storfugl.
Bekken som renner inn i Garrtjern er leveomrade for fossekall.

I naturbasen er det registrert flere vilttrekk over E18. Her er det innhentet supplerende
informasjon fra grunneier. Disse trekkene er vist i figur 4-12.

4.10.3 Vassdrag

Det er flere innsjger/tjern i omradet. Like ved grensen ligger Kutjern rett ved E18. Tjernet
forsyner skianlegget med vann til kunstsngproduksjon. De sma tjerna Gerrtjern og Sartjern rett
gst for Brutjern drenerer mot Stora Le pa svensk side av grensen via Habyelva.

De to Brutjernene som ligger ved eksisterende E18 er sammen med de narliggende Steintjern
og Abbortjern en del av et vannvegsystem som drenerer mot Haldenvassdraget via Braneselva.
Braneselva renner ut i Gjglsjgen som er vernet som naturreservat. Sgndre Brutjern har darlig
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vanngjennomstrgmning, og er spesielt utsatt for forurensning fra eksisterende veg. Tjernet har
kun tilsig fra terrenget pa sarsiden.

| Drje ligger Helgetjern rett sgr for dagens E18, mens Ragdenessjgen ligger nord for E18, ogsa
tilhgrende Haldenvassdraget. Haldenvassdraget er vernet gjennom verneplan for vassdrag.

4.10.4 Naturtyper

Gjennom en egen registrering i forbindelse med dette arbeidet har Wergeland Krog Naturkart
avgrenset 22 naturtyper i omradet. Disse er vist i figur 4-12 og summarisk beskrevet i tabell 4-1.
I tillegg er to tidligere registrerte naturtyper ved @rje tatt med i tabell og figur. Verdisettingen
falger Direktoratet for naturforvaltning sin metodikk der A er sveert viktige naturtyp, B er viktig
og C er lokalt viktig. De viktigste omradene knytter seg til Sendre og Nordre Brutjern og
Stormosen.

Innenfor de avgrensede naturtypene gammel barskog er det funnet den rgdlistet lavarten
gubbeskjegg og soppen svartsglvpigg.

4.10.5 Forurensning

Vannforurensning

Gjennom undersgkelsene utfart i 2010 ble det pavist oksygensvinn pga. saltsjiktning i Sendre
Brutjern, Gerrtjern og Kutjern. Dette er grunnet vintervedlikehold med salting. Arsaken til at
Nordre Brutjern ikke er pavirket til tross som samme eksponering som Sgndre Brutjern er trolig
at vannet har et langt sterre nedbgrfelt og starre gjennomstremning™?.

Metaller utgjorde ikke noe problem i de undersgkte innsjger med unntak av kobber. Garrtjern
viste sa hgye kobberkonsentrasjoner at miljgeffekter kan forekomme (oransje/rad kategori),
mens Kutjern er markert kobberpavirket (gul sone). Kobber er spesielt interessant da det er
funnet direkte sammenheng mellom kobberkonsentrasjonene i innsjgene og trafikkmengden pa
vegen. Kobberet kommer i hovedsak fra bilenes bremser?.

Forurenset grunn

| KLIFS database’™ er det registrert fem lokaliteter med forurenset grunn i Marker. Rett nordvest
for tollstasjonen ligger et kommunalt deponi som er anslétt til & veere 3000 m? stort. Dette har
pavirkningsgrad 1, dvs. liten/ingen kjent pavirkning, ikke behov restriksjoner pa areal/resipient-
bruk. Ved omlastningsstasjonen er det ogsa markert et kommunalt deponi med anslatt starrelse
pa 4000 m?. Dette har pavirkningsgrad 2 - liten/ingen kjent pavirkning med dagens areal/
resipientbruk. Deler av sigevannet drenerer til Garrtjern som ligger sgr for deponiet, mens noe
gar til Steintjern. Det er i den forbindelse gjort undersgkelser av mort i Steintjern, og det ble
funnet miljogifter i fiskelever’®. | databasen opplyses det at det finnes to deponiomréader Det er
derfor mulig at det ogsa er deponert masser pa omradet der det er skytebane. Like ved E18 i
drje er Rarvik Servicesenter AS vist med pavirkningsgrad 03 - ikke akseptabel forurensning og
behov for tiltak.

Det er fare for at det er forurenset grunn
i omradet ved nedlagt bensinstasjon ved
grensen. Rett vest for hundeklubbens
anlegg ved Rgser ligger et nedlagt
diesel-/bensinlager hvor det ogsa kan
veere fare for forurensning av grunnen
(figur 4-11). | @rje kan tidligere og
eksisterende virksomheter ogsa ha
forurenset grunnet uten at dette er
registrert i KLIFs database

Figur 4-11: Drivstofflager.
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Planomradet, dagens situasjon

Tabell 4-1: Registrerte naturtyper

Nr. Naturtype Areal (dekar) | Verdi

1 Lavlandsmyr i innlandet 37 Viktig (B)

2 Gammel barskog 85 Viktig (B)

3 Andre viktige omroder 25 Sveert viktig (A)
4 Gammel barskog 10 Viktig (B)

5 Viktig bekkedrag 3 Lokalt viktig (C)
6 Dam 0,3 Lokalt viktig (C)
7 Bekkeklgft og bergvegg 4 Lokalt viktig (C)
8 Rik sumpskog 6 Lokalt viktig (C)
9 Dam 0,2 Lokalt viktig (C)
10 Andre viktige omrader 0,1 Lokalt viktig (C)
11 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 106 Sveert viktig (A)
12 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 68 Sveert viktig (A)
13 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 18 Lokalt viktig (C)
14 Evjer, bukter og viker 4 Lokalt viktig (C)
15 Viktig bekkedrag 8 Viktig (B)

16 Andre viktige omrader 6 Lokalt viktig (C)
17 Gammel barskog 8 Lokalt viktig (C)
18 Viktig bekkedrag 8 Viktig (B)

19 Viktig bekkedrag 3 Lokalt viktig (C)
20 Lavlandsmyr i innlandet 250 Sveert viktig (A)
21 Gammel barskog 11 Lokalt viktig (C)
22 Gammel barskog 26 Lokalt viktig (C)
23 Sgrvendte berg og rasmarker 195 Lokalt viktig (C)
24 Viktig bekkedrag 88 Lokalt viktig (C)
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Figur 4-12: Registrerte naturverdier i omradet
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4.11 Kulturmiljo

Norsk institutt for kulturminneforskning (NIKU) har gjort en registrering og vurdering av
kulturminner og kulturmiljg mellom @rje og Riksgrensen hgsten 2011.

4.11.1 Veghistorie

Det har veert ferdsel fra @rje til Riksgrensen i lang tid. Det er tre generasjoner veger her;
gamlevegen som sto ferdig i 1823, den senere rv. 6 fra 1887 og dagens E18 fullfart i 1961.
Gamlevegen blir lokalt kalt Kongevegen.

Gamlevegen var kanskje oppgradering av en eldre rideveg. Deler av vegen er forsvunnet i
forbindelse med nyere vegutbygging og deler er delvis gdelagt av skogsmaskiner. Gamlevegen
er representativ for riksvegstandarden som var vanlig i farste halvdel av 1800-tallet. Det er
skjedd lite utbygging i og ved den gamle traseen slik at den i stor grad fremstar som autentisk.
Gamlevegen er en del av rikshistorien. Verdien pa vegen er satt til stor, for strekkene som er
forstyrret er verdien satt til middels, mens der hvor Gamlevegen er erstattet av ny veg er verdien
satt til liten. Vegen omtales i dette dokumentet som Kongevegen.

Restene av rv. 6 synes godt i terrenget. Stedvis er vegen i dag benyttet som bygdeveg,
rasteplass, eller den er forsvunnet i forbindelse med nyere vegutbygging. Vegen hadde for en
stor del asfaltdekke og synes godt i en rekke sma vegrester langs E18. Fra Sgndre Butjern og til
Riksgrensen er det sammenhengende, god grusveg. Rv. 6 er representativ for epoken, og har
kulturhistorisk betydning i forhold til rikshistorien. Verdien er satt til middels.

4.11.2 Andre kulturmiljger

| omradet er det ogsa avgrenset og verdisatt ni kulturmiljger. De er oppsummert i Tabell 4-2 og
Figur 4-13. Foruten gamlevegen har @rje Nrug og sluser stor verdi.
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Figur 4-13: Registreringer kulturmiljg






Tabell 4-2: Registrerte og verdivurderte kulturmiljger

Nr

Beskrivelse

Verdi

1. Fjellstua

Fjellstua er ogsa kaldt Midtfiell. Bygningen ble benyttet for servering og overnatting for
reisende langs den eldste vegen. Bygningen er en laftet tammerbygning. Den er velholdt
og har gjennomgatt endringer i forhold til den opprinnelige bygningen, slik at bygningen er
betraktelig utvidet. Bygningen ligger ved gamlevegen, som ogsa synes tydelig i terrenget.

Fjellstua ligger i en opprinnelig kontekst. Bygningen har gjennomgatt endringer som
svekker autentisiteten. Verdien er satt til liten — middels.

Liten til
middels

2 Fjgser
husmanns
plass

Husmannsplassen er ikke i bruk, og er i sterk forfall. Gamlevegen gar gjennom
husmannsplassen.

Husmannsplassen ligger i en opprinnelig kontekst, men bygningene er i sterk forfall.

Liten

3. Sagbruk

Sagbruket tilhgrer garden Gjglsjg, og er i rimelig god stand. Viser til en viktig del av den
gkonomiske basisen ved siden av jordbruket i Marker. Denne type sagbruk var en gang
vanlig, men er i ferd med a bli sjeldnere i kulturlandskapet.

Middels

4. Skanse

Dette er trolig en skanse fra enten 1808 eller 1905. Det synes som om en skytestilling
dannet av naturlige steinformasjoner. Skytestillingen er rettet mot den gamle rv. 6 og
gamlevegen.

Liten

5. Foss

Foss er et smabruk som i dag er fraflyttet og er i sterk forfall. Ligger inntil gamlevegen og
rv. 6. Kulturmarken med ruin og bygninger i forfall er tydelig i terrenget og representerer en
typisk husmannsplass. Kulturmiljget ligger i en opprinnelig kontekst, men inneholder
bygninger av begrenset kulturhistorisk verdi.

Liten til
middels

6. Drje
Brug og
sluser

| 1860 hadde Engebret Soot lagd Norges ferste sluseanlegg pa Jrje, med en total
haydeforskjell p& 10 meter. Slusene er plassert mellom Rgdenessjgen og @ymarksjgen,
som er en del av Haldensvassdraget. Pa vestsiden av slusene ligger slusemesterboligen
og sluseassistentboligen, begge i sveitserstil. En minnestein over kanalbyggeren Engebret
Soot star ved gverste sluse.

@rje Brug har veert tresliperi, og ligger ved @rje sluser. Tresliperiet ble bygget som en fglge
av kanalbyggingen. Kanalen ble brukt til & frakte tammer til tresliperiet og ferdige
tremasseballer videre nedover vassdraget hvor de ble lastet over pa jernbane i Tistedalen.
Pa vinterstid ble tremassen fraktet med hest til Mysen, og pa jernbane videre derfra.
Tresliperiet var i drift fra 1886 til 1942. Den opprinnelige trebygningen brant ned
nyttarsaften 1896, og en ny i tegl ble reist i 1897. Den brukes i dag av kanalmuseet. Det
var i tillegg bolighus bade for ledelsen og arbeiderne pa omradet. Disse er ogsa restaurert
og brukes av kanalmuseet.

Kulturmiljget er sjeldent og et godt eksempel pa epoken. Kulturmiljget inneholder
bygninger og tekniske innretninger som har store kulturhistoriske kvaliteter.

Stor

7. Drje
sentrum

@rje sentrum har preg av eldre sentrumsbebyggelse, sentrert rundt den tidlige industrien i
omradet (jern-, metall- og trevareindustri). Flere av de eldre bygningene i sentrum star i
SEFRAK-registret. Kulturmiljget er vanlig forekommende, og inneholder bygninger med
arkitektoniske kvaliteter og kulturhistorisk betydning.

Middels

8. Industri-
omréde i
Drie

Viser rester etter den tidlige industrien i @rje. Eldre bygningsmasse kombinert med nyere
bygninger. Kulturmiljget er fragmentert, men inneholder bygning med arkitektonisk og
kulturhistorisk kvalitet.

Liten

9. Grense-
bebyg-
gelse

Bebyggelse knyttet til grensehandelen. | dag er det meste nedlagt.

Kulturmiljget er representativt for epoken, men ikke lenger vanlig. Kulturmiljget inneholder
bygninger uten spesielle arkitektoniske kvaliteter.

Liten






E18 Riksgrensen—@rje
Forslag til planprogram

4.12 Naturressurser

4121 Landbruk

Det er noe dyrket mark rett gst for @rje sentrum, ellers bestar planomradet av skog. Vesentlig
furuskog med noe gran og blandingsskog pa lokaliteter med tykkere jordsmonn. Det er et stort
nettverk av skogsveger i vekslende standard. Mange av vegene er korte, og skogsvegnettet
knytter seg i stor grad opp mot eksisterende europaveg. Det er flere velteplasser for tammer i
omradet.

4.12.2 Torv

Det har veert uttak av torv pa Branesmosen ved Sletta industriomrade, og det er satt i gang
reguleringsplanarbeid for & starte torvtekt i Stormosen™. Planene har i utgangspunktet fatt
negativ mottakelse av Fylkesmannen i @stfold.

4.12.3 Geologiske ressurser
Det er ingen grus- eller pukkressurser i omradet registrert i NGUs grus- og pukkdatabase™®. Det
er heller ingen registrerte ressurser knyttet til mineraler”.

Det er ingen kjente verdier knyttet til berggrunn eller lasmasser.

4.12.4 Grunnvann

I GRANADA, den nasjonale grunnvannsdatabasen™" er det registrert noen fjellbrgnner i
omradet. Ved riksgrensen er det to bregnner ved tollstasjonen, og ved Sletta og byggvarebutikken
er det en hvert sted. Bruken er oppgitt til energi, vannforsyning eller ukjent.
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Figur 4-14: Registreringskart naturressurser.
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5 Vurderte alternativer

5.1 Innledning

Det er vurdert ulike alternativer for ny E18 fra Riksgrensen til Sletta industriomrade. Vurderte
alternativ som omtales i planprogrammet er vist med midtlinje. I arbeidet med siling er det ogsa
utarbeidet lengdeprofil som grunnlag for vurderingene pga. stigningsforholdene mellom
Brutjernene og grensen.

Mellom Sletta og kanalen i sentrum arbeides det med ett alternativ som falger eksisterende veg.
Denne delen av traseen er derfor ikke med i vurderingene ved siling av alternativ.

5.2 Vegstandard og utforming

Standard pa ny veg skal fastsettes ut fra prognoser for trafikk pa vegnettet 20 ar etter apning og
ut fra kravene i Statens vegvesens héandbok 017 Veg- og gateutforming™. Funksjon,
trafikkmengde og fartsgrense er avgjgrende for valg av dimensjoneringsklasse. Som grunnlag
for beregninger pa parsellen Riksgrensen—@rje ligger en ADT pé 5700 og en tungtrafikkandel
pa 16 %.

Vegnormalene er premissgiver, og eventuelle fravik fra disse skal godkjennes av
Vegdirektoratet fgr reguleringsplan med konsekvensutredning legges ut til offentlig ettersyn.

5.2.1 Veg i dagen

En hovedferdselsare som E18 blir kategorisert som stamveg. Fartsgrensen vil bli 90 km/t der
status er motortrafikkveg. Ved Riksgrensen og i @rje sentrum vil vurderinger i regulerings-
planprosessen legges til grunn for fastsettelse av hastighet og normalprofil. Trafikkgrunnlaget
tilsier tofelts veg med midtdeler og forbikjaringsfelt. Denne vurderingen er gjort av Statens
vegvesen som utgangspunkt for konsulentens arbeid.

Vegen utenfor sentrumsomradet skal veere avkjerselsfri, og det skal ikke veare gang- og
sykkeltrafikk pa vegen. Myke trafikanter skal ha planskilte kryssinger. Vegen skal minimum
belyses i kryss og sentrumsomradet.

min12,5

1,5 3,75 105, min1 105 3,75 | 1,5

| =1 |

Figur 5-1: Tverrprofil S5.

5.2.2 Parallell veg

Det skal veere parallell veg pa hele strekningen. Den parallelle vegen skal betjene saktegaende
kjgretay og trafikk som ikke tillates pa motortrafikkveg. I tillegg skal den fungere som
omkjeringsveg i tilfeller der europavegen ma stenges.

Dagens veg, eller sideforskyvning av denne, forutsettes & fungere som parallell veg mellom
Sletta industriomrade og grensen. Vegen vil ogsa betjene gang- og sykkeltrafikk.






Gjennom sentrum planlegges supplering og omlegging av dagens lokalvegnett som et ledd i
omfattende sanering av kryss og avkjarsler. Mellom Sletta industriomrade og avkjgring til

fv. 843 i vest skal fotgjengertrafikken falge eget gang/sykkelvegnett basert pa gang/sykkelveger
og fortau.

5.2.3 Skogshbilveger

Skogsveger vil fa utgangspunkt i eksisterende E18. Skogshilveger skal krysse ny E18 planskilt
med kulverter og kryssing under bruer. Det kan bli behov for & binde sammen vegnettet sgr for
ny E18 for & redusere antall kryssinger. Velteplasser som blir bergrt av veganlegget skal
erstattes.

5.2.4 Viltkryssing

Det gar flere elgtrekk pa tvers av bade eksisterende og planlagt veg, og det skjer flere
viltkollisjoner hvert ar. Langs ny E18 vil det bli satt opp viltgjerder. En legger opp til
viltkryssing av den nye vegen i forbindelse med bruer og underganger.

5.2.5 Rasteplass

I gjeldende reguleringsplan for tollstasjonen ved grensen er det vist en rasteplass ast for Kutjern.
Dette arealet vil bli brukt til vegformal ved omlegging av E18. | planarbeidet vil en vurdere
mulighetene for avkjgring og enkel rast ved Kutjern. | @rje sentrum vurderes rasteplass ved
sgrenden av Rgdenessjgen med avkjarsel fra E18 fra fv. 21.

5.2.6 Vektstasjon

Det skal veare en vektstasjon pa vegparsellen. Som utgangspunkt vil eksisterende anlegg bli
opprettholdt.

5.2.7 Massebalanse

Det er ikke gjort vurderinger av massebalanse for prosjektet. Stigningsforholdene mellom
Brutjern og Riksgrensen tilsier at ny veg kan bli liggende lett i terrenget med masseunderskudd,
med behov for apning av sidetak. Det smakuperte terrenget gir gode muligheter for deponering
av masser som er uegnet til vegformal. Areal for massetak og massedeponering skal fremga av
reguleringsplanen.






5.3 Alternativer

5.3.1 Planprogram for kommunedelplan

Gjennom planprogrammet som ble lagt fram for kommunedelplan ble det beskrevet tre ulike
alternativer. De to nordligste falger en del av eksisterende E18, mens et sgrlig alternativ gar i
mer jomfrulig terreng ser for eksisterende veg (figur 5-2).
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Figur 5-2: Alternativ fra planprogram for kommunedelplan.

Alternativ 1 og 2 er lagt nord for eksisterende veg fra grensen og svinger ned pa eksisterende
veg ved Garrtjern. Etter tjernet gar alternativ 1 i en bue til Nordre Brutjern, krysser dette pa det
smale partiet og svinger ned pa eksisterende veg sar for Foss. Alternativ 2 krysser over Sgndre
Brutjern og svinger inn pa gammel veg litt lenger vest. Begge disse alternativene forutsetter at
det ma bygges parallell lokalveg der eksisterende veg skal innga i ny E18.

Alternativ 3 ligger sgr for eksisterende veg, og krysser mellom Sgndre Brutjern og Stormosen.
Ved dette alternativet kan eksisterende veg brukes som lokalveg/avlastningsveg.

5.3.2 Kreativ fase

| lgpet av hgsten 2011 ble det foretatt registreringer i omradet av veg- og arealplanleggere og
fagfolk innenfor naturforvaltning, landskap, ingenigrgeologi, kulturminnefag og naturverdier.
Det ble avholdt et apent mate og en idedugnad med inviterte deltakere fra ekstern
samarbeidsgruppe og Marker kommune. Bergrte grunneiere ble invitert pa eget mgte. Denne
prosessen farte til forslag om andre alternativ og til justering av de opprinnelige forslagene.

Pa idedugnaden gnsket alle deltakerne at ny veg skulle legges sar for eksisterende veg og sar for
Sgndre Brutjern. Begrunnelse var gnske om & skane naturverdier ved tjernene.
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Figur 5-3: Alternativer fra idedugnad (inklusive Vegvesenets alternativer fra planprogram).

Bearbeidelse av alternativene pa sgrsiden resulterte i en veglinje som ble presentert for bergrt
grunneier i et eget mgte. Grunneier gnsket en grundigere vurdering av alternativene nord for
eksisterende veg. Dette resulterte i en egen vurdering av de nordre alternativene som vist i figur
5-4. Flere varianter av mellom Brutjerna og grensen er ikke viderefgrt fordi en far darlig
bakkekontakt hvis en skal oppna tilfredsstillende stigning fram mot grensen. To nordlige
alternativ skilte seg ut, og er tatt med videre i en grundigere silingsprosess.
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Figur 5-4: Ulike varianter av nordre alternativ som er vurdert; samt midtre alternativ som
krysser Brutjern.
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5.3.3 Forkastete alternativ

Noen alternativ er tegnet ut med midtlinje og forkastet tidlig i prosessen. Disse inngar ikke i
senere omtale. De forkastede alternativene er:

Alternativ 2 fra planprogrammet

Alternativet er basert pa lang bru over Sgndre Brutjern. Ut fra forurensningsdata som har
kommet fram under arbeidet anses det som utelukket a legge en veg over tjernet.
Alternativet ville, i tillegg til forurensningsproblematikken, gitt behov for en lang, skrastilt

bru over tjernet. Det er i tillegg vanskelig & oppna tilfredsstillende stigning pa vegen mellom
Brutjern og grensen.

Forslag fra idédugnad om & legge en ny veq sgr for sgndre alternativ

Alternativet ville gi behov for lange bruer over myromradet Stormosen. Bru her er ikke
gnskelig ut fra geotekniske forhold, landskapsbilde og naturverdier.

5.3.4 Alternativ til siling

Pa grunnlag av vegvesenets foreslatte alternativ, idedugnad og bearbeidelse av flere av disse
alternativene har en sett mer detaljert pa tre hovedalternativ med varianter. Disse omtales som

Nord A, Nord B og Sar, se figur 5-5. Det sgrlige alternativet er bearbeidet flere ganger for &
begrense trafikk-korridoren som eksisterende og ny veg vil danne.
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Figur 5-5: Oversikt over utredningsalternativene.






Alternativ Nord A

Alternativ Nord A starter med kryss med eksisterende veg rett etter grenseovergangen. Vegen
falger hgydedraget nord for eksisterende veg vestover mot Nordre Brutjern. Terrenget har
hayderygger med nord-sgrgaende daldrag, og vegen vil ligge pa fylling over dalene. Pga. krav
til maksimal stigning pa 6 % vil vegen bli liggende med darlig terrengtilpasning pa denne
strekningen. Gamle rv. 6 krysses med bru et par hundre meter nord for E18. Brua etterfglges
raskt av ny bru/kulvert over Kongevegen, bru over veg til Brutjern, og bru over det smale partiet
av Nordre Brutjern. Ved vestre brukar ligger vegen i skjeering i kanten av en hgy kolle. Videre
krysses utlgpsbekken fra Nordre Brutjern, og ny trasé legger seg ned mot nordsiden av
eksisterende veg inn mot @rje. Ved vektstasjonen gar alternativet inn i eksisterende E18, og ny
parallellveg bygges sar for denne fram til kryss ved Sletta. Traseen er 4300 m fra grensen til
Sletta.

Alternativ Nord A gir behov for fglgende konstruksjoner:

Kulvert for fotgjengertrafikk ved Over Kjglen.

Kulvert for viltkryssing pa hgydedraget ved profil ca. 3600.

Bru over gammel rv. 6.

Bru/kulvert over Kongeveg.

Bru over veg til Butjern.

Bru over Nordre Brutjern.

Kulvert/bru over utlgpsbekk fra Nordre Brutjern.

Kulvert for skogsveg ved Foss.

Kulvert for atkomst bolighus/landbrukseiendom gst for vektstasjonen.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4-5 bruer og 6-7 kulverter.
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Figur 5-6: Alternativ Nord A (alternativet er vist i A3-format i vedlegg).
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Vurderte alternativer

Alternativ Nord B

Alternativ Nord B starter med kryss mot eksisterende veg rett etter grensen. Vegen svinger mot
nordvest, krysser et vilttrekk med kulvert og krysser gamle rv. 6 i bru ved Grensen
omlastningsstasjon. Litt lenger nord krysses en lite intakt del av Kongevegen, ev. med veg i
kulvert gjennom fylling. VVegen svinger mot vest sgr for Steintjern, og krysser veg til Brutjern i
bru. Videre i bru over Nordre Brutjern pa det smaleste omradet. Videre over kulvert/bru for
bekkeutlgpet fra tjernet i det vegen svinger mot sgrvest, og krysser deretter eksisterende E18 i
bru. Kongevegen krysses med ny bru far vegen svinger vestover parallelt med eksisterende veg
og krysser atkomst til Rgser, skytebane og hundeklubb med kulvert. Traseen er 4221 m lang fra
grensen til Sletta.

Alternativ Nord B gir behov for falgende konstruksjoner:

Kulvert for fotgjengertrafikk ved Over Kjalen.
Viltkulvert.

Bru over gamle rv 6.

Kulvert for Kongeveg.

Bru over veg til Butjern.

Bru over Nordre Brutjern.

Kulvert/bru for utlgpsbekk fra Brutjern.

Bru over E18. Bru over Kongeveg.

Kulvert ved Gjglsjgadegard/skytebane.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4-5 bruer og 5-6 kulverter.

Alternativ nord A og B kan kombineres vest for Nordre Brutjern.
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Figur 5-7: Alternativ Nord B (alternativet er vist i A3-format i vedlegg)
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Alternativ Sar

Alternativ Sgr starter med kryss med eksisterende veg like etter grensen. Vegen faglger
eksisterende veg et kort stykke, og svinger seg deretter ned i terrenget ser for den gamle vegen.
Traseen svinger vestover og krysser en skogsbilveg i bru sgr for Sgrtjern. Gar videre mot vest i
en slak bue, og krysser nordspissen av Stormosen pa bru. Etter brua svinger vegen litt nord, og
krysser et smakupert omrade med lite stigning. Kongevegen krysses med bru der den gar i et
smalt daldrag. Videre fglger vegen samme trase som alternativ Nord B. Atkomst til
Raser/skytebane opprettholdes med kulvert. Traseen er ca. 4400 m fra grensen til Sletta.

Alternativet gir behov for fglgende konstruksjoner:
e Kulvert for biltrafikk vestgaende trafikk ved Over Kjalen.
Bru over eksisterende E18.
Bru over skogsbilveg.
Bru over del av Stormosen.
Bru over Kongevegen.
Kulvert over atkomst Rgser og skytebane.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4 bruer og 3 kulverter
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Figur 5-5: Alternativ Sgr (alternativet er vist i A3-format i vedlegg)
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5.4 Kostnader

Det er fortatt et meget grovt kostnadsoverslag for de ulike alternativene. Det er gjort en
forelgpig vurdering pa antall konstruksjoner, men videre detaljering vil gi endringer i bade
antall og utstrekning. Fra kryss ved Sletta gjennom sentrum av @rje er kostnadene like for alle
alternativ. Overslaget omfatter kun strekningen Riksgrensen—Sletta.

Kostnadsoverslaget viser at alternativene ligger sveert likt. Forskjellen i kostnader ligger pa
mellom 5-10 %. Med den usikkerhet som tallene pa dette stadium er forbundet med vil en ikke
legge vekt pa kostnad som et silingskriterium.
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6 Siling

6.1 Metodikk

Silingen tar utgangspunkt i de ulike veglinjene slik de foreligger. Alle alternativer er & oppfatte
som et eksempel pa linje innenfor en korridor som kan forflytte seg noe i den videre planleg-
gingen. I tillegg til veggeometri er det ogsa tatt en overordnet vurdering av de ikke-prissatte
temaene naermiljg/friluftsliv, landskapsbilde, naturmiljg, kulturmiljg og naturressurser
(beskrevet i kap. 4).

6.2 Alternativ Nord A
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Figur 6-1: Alternativ Nord A

Alternativ Nord A har darlig bakkekontakt i omradet mellom grensen og brukryssing over
gamle rv. 6, og vil dermed ligge svert hayt i terrenget for a treffe gitte kryssheyder ved grensen.
Alternativet vil ha et stort underskudd av brukbare masser, og behov for store terrengfyllinger.
Omradet mellom gamle rv. 6 gst for profil 3000 og grensen har ingen spesielle registrerte natur-
eller kulturverdier, og konsekvenser av vegvalget pa den gstligste delen er liten sett pa bakgrunn
av disse temaene. De store terrengfyllingene vil imidlertid medfare barrierevirkning i
skogslandskapet.

Vest for rv. 6 far en flere etterfalgende kulverter og bruer for 8 komme over Kongeveg, bilveg
og vann. Traseen krysser en intakt del av Kongevegen som er gitt hgy verdi. Veg og bruanlegg
griper sterkt inn i eksisterende hytte- og friluftsomrade ved Nordre Brutjern, og det kan bli
aktuelt a rive flere hytter. De som ikke rives vil fortsatt bli eksponert for trafikkstay. Hytter ved
Steintjern vil ogsa bli mer stgyutsatt enn i dag.

Omradet ved Brutjernene er karakterisert som en meget viktig naturtype, bl.a. med en artsrik
gyenstikkerfauna. Vegkryssingen vil gi fysiske og visuelle inngrep i naturtypen, samt fortsatt
direkte tilfarsel av vegsalt til Nordre Brutjern. Alternativet gir en langt kortere
eksponeringslengde mot vannet.

Nordvest for Nordre Brutjern gar vegen i kraftig skjeering som kan bli visuelt eksponert mot
lokalveg, vann og hytteomrade. Traseen krysser utlgpsbekken fra tjernet med kulvert eller bru.
Bekken er en viktig naturtype. Videre svinger alternativet mot sgr og vest, og legges parallelt






med eksisterende veg pa nordsiden. Skogsbilveg til velteplass ved Foss krysses med kulvert.
Atkomstveg til landbrukseiendom og boliger nordgst for vektstasjonen ma krysses med kulvert.
Vegen fares inn pa eksisterende veg ved vektstasjonen. Ny lokalveg ma bygges derfra pa
sgrsiden av eksisterende veg fram mot Sletta. Denne tar deler av uteomradet ved hundeklubben.
Et bolighus pa nordsiden av E18 ma fa ny atkomst eller innlgses.

Alternativet krysser et viktig vilttrekk gst for Brutjern, og tre viktige trekk vest for tjernene. Det
er lagt inn en viltkulvert gst for Brutjern i tillegg til brukryssingene. Vest for Brutjern kan vilt
krysse i de to kulvertene ved henholdsvis Foss og atkomstveg til gard/boliger.

Trasevalget gar i grunnlendt mark over lange strekninger, og deler av vegen ligger i omréader
som er i relativt lite bruk til friluftsliv.

Alternativet gar inn pa eksisterende veg ved vektstasjonen, og det ma bygges ny lokalveg derfra
til Sletta. 1 byggefasen ma trafikken i en periode legges over pa den nye lokalvegen.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de starste konfliktene ved alternativet
er knyttet til kryssing av Brutjern og inngrep i eksisterende hytteomrade med behov for sanering
av hytter. Friluftsomradet og resterende hytter vil bli stayeksponert.

Vegteknisk er alternativ Nord A darlig mellom rv. 6 og kryssene ved grensen. Traseen ligger alt
for hagyt i terrenget, og vil gi behov for store fyllinger og tilfersel av masse. Alternativet
sammenfaller med alternativ Nord B ved Nordre Brutjern. | en ev. videre detaljering vil en
anbefale at vestre del av alternativ Nord A kobles sammen med gstre del av alt. Nord B ved
Nordre Brutjern. Med 4300 meter er alternativet det nest lengste.

6.3 Alternativ Nord B
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Figur 6-2: Alternativ Nord B

Alternativ Nord B legger seg hayere i terrenget etter avkjgrslene ved grensa, og far en langt
bedre terrengtilpasning enn alternativ Nord A pa strekningen fram til gamle rv. 6. Denne krysses
litt lenger gst og nord enn i alternativ Nord A. En liten bit av Kongevegen blir bergrt like etter
farste bru ved rv. 6. Denne delen av Kongevegen har fatt lav verdi som uklar/gdelagt. Det vil
vaere mulig & sikre fremkommelighet ved bygging av kulvert, og dette er forutsatt som en del av
alternativet.

Alternativet krysser et apnet omrade ser for Steintjern, og tjernet vil bli synlig fra vegen. Hytter
og friluftsomrade ved tjernet vil bli sterkere eksponert for trafikkstgy. Sgrvest for Steintjern
krysser vegen i bru over veg til Brutjern og videre i bru over Nordre Brutjern. Omradet har flere






hytter, og hytteomrade/friluftsliv blir sterkt bergrt av lgsningen ved direkte inngrep og stey. Det
kan bli aktuelt a rive flere hytter.

Som for alt. Nord A vil dette krysse Nordre Brutjern som inngdr i en naturtypen med stor verdi,
og tjernet vil fortsatt bli salteksponert.

Nordvest for Nordre Brutjern gar vegen i kraftig skjeering som kan bli visuelt eksponert mot
lokalveg, vann og hytteomrade. Vest for Brutjern krysses utlgpsbekken i kulvert eller bru.

Det bygges bru over eksisterende E18 litt vest for Nordre Brutjern. Kryssing av Kongevegen i
bru over en trang dal anses som lite konfliktfylt da vegen her er bygget om til skogsbilveg og
verdien er redusert som kulturminne. Videre vestover vil ny vegtrasé gi ulemper for hundeklubb
og skytebane i form av stgy. Deler av hundeklubbens areal vil bli vegareal, og alternativet
medfarer trolig at anlegget ma flyttes.

Alternativet krysser et vilttrekk gst for Brutjern, og 3-4 vest for tjerna. Det er lagt inn en
viltkulvert mellom grensen og kryssing av rv. 6. Bruer og kulverter gst for tjernene gir
ytterligere mulighet for kryssing. To av trekkvegene ligger i forbindelse med brukryssinger som
gjer det mulig for viltet & passere den nye vegen.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de sterste konfliktene ved trasevalget
er knyttet til kryssing av Nordre Brutjern og inngrep i eksisterende hytteomrade med behov for
sanering av hytter. Friluftsomradet og resterende hytter vil bli stayeksponert. Hytter ved
Steintjern far gkt stayeksponering og mulig visuell kontakt med vegen.

Alternativet er med sine 4221 m fra grensen til Sletta det korteste.

6.4 Alternativ Sor
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Figur 6-3: Alternativ Ser

Alternativ Sgr ligger ser for dagens E18 og gar gjennom et annerledes landskap enn de gvrige
alternativene. Mens omradet nord for eksisterende veg stedvis er oppdelt av smaveger og
hyttetomter, ligger arealene pa sgrsiden som et mer samlet og ubergrt landskap uten bebyggelse.
Vegen vil dermed ha en noe starre negativ innvirkning pa landskapsbildet som helhet.

Vegen krysser sgrgst for Sgndre Brutjern i bru over skogsveg, og gar over en hgyderygg sar for
Sgrtjern der det er pavist salamander. Videre bergrer vegen nordre del av Stormosen.
Myromradet ligger eksponert mot vegen, og vil gi en vakker naturopplevelse fra bilen.






Stormosen krysses med bru som redusrer barrigerevirkningen mellom myra og Sgndre Brutjern.
Fra brua kan en ogsa gjere det mulig a se glimt av tjernet.

Mellom myra og Sgndre Brutjern vil vegen krysse et omrade med gammel barskog med
forekomst av sjelden lav og sopp. Vann fra myra drenerer til Nordre Brutjern, og det kan bli
behov for tiltak mht. drensvann for a hindre ytterligere tilfarsel av salt til vannet.

Kryssing av Kongeveg i trang dal anses som lite konfliktfylt da vegen er bygget om til
skogshilveg og gdelagt. Videre vestover vil ny vegtrasé som alt. Nord B gi ulemper for
hundeklubb og skytebane i form av stgy og neerfgring.

Alternativet krysser et vilttrekk gst for Brutjerna, og 4-5 vest for vannene. Tre til fire av
trekkvegene ligger i forbindelse med framtidige brukryssinger som vil gjare det mulig for viltet
a passere den nye vegen. Det kan bli behov for bygging av flere under/overganger for vilt.

Veglinjen gar i grunnlendt mark med lav bonitet over lange strekninger, og deler av vegen
ligger i omrader som er lite brukt som friluftsomrader ut over jakt. En skilgypetrase mellom
@rje og Over Kjglen blir bergrt, men kan tilpasses ny veg.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de starste konfliktene ved alternativet
er knyttet til kryssing av Stormosen og omradet med gammel skog mellom denne og Sendre
Brutjern. Trassen griper ogsa inn i et helhetlig, sammenhengende naturomrade uten store
inngrep. For eksisterende hytteomrade ved Nordre Brutjern og Steintjern vil trasevalget veere
sveert gunstig. Saltpavirkningen av Brutjerna vil ogsa bli langt mindre enn bade dagens situasjon
og de to andre alternativene.

Traseen er lengst med ca. 4400 m fra grensen til Sletta.

6.5 Utvidelse av dagens veg

En utvidelse av dagens E18 er ikke vurdert som en aktuell lgsning. Den har i dag mange direkte
avkjarsler, og en utvidelse til ansket standard vil medfare behov for bygging av ny lokalveg pa
hele strekningen. Statens vegvesen gnsker at vegen opprettholdes som en lokalveg/
beredskapsveg.

Opprettholdelse av eksisterende veg som europaveg vil innga i konsekvensvurderingen som
alternativ 0.

6.6 Konklusjon siling

Vurderingene av fordeler og ulemper ved de ulike alternativene er presentert for Marker
kommune og ekstern samarbeidsgruppe med representanter fra fylkesmannen og fylkes-
kommune i @stfold. Pa grunn av konfliktene knyttet til inngrep ved Brutjernene med hensyn til
biologisk mangfold, naturmiljg, forurensning, hytter og friluftsliv var det enighet om at
alternativ Sgr var det gunstigste alternativet. Kostnader er ikke tillagt vekt i vurderingen.

Av de som har uttalt seg til forslaget til planprogrammet for kommunedelplan er de offentlige
myndigheter skeptiske til nordlige alternativer, hovedsakelig grunnet negativ pavirkning av
Brutjernomradet. Fylkeskommunen apnet for muligheten for & ga rett pa reguleringsplan for et
serlig alternativ safremt dette blir grundig konsekvensutredet.

Grunneierinteresser ser pa den andre siden ulemper med et sgrlig alternativ. Det papekes at dette
vil fragmentere omradet og dermed skape ulemper for skogsdrift og jakt. Arealbeslaget av
drivverdig skog vil ogsa trolig bli sterre ved et sgrlig alternativ.

Etter en forelgpig vurdering av de ikke-prissatte tema (jf. Handbok 140) vil Alternativ Ser til
tross for at det er knyttet negativ aspekter til det, helt klart komme langt bedre ut enn de andre
alternativene. Hovedgrunnen til det er (se ogsa tabell 6-1):

e  Kulturminner (veger) bergres i langt mindre grad






e Brutjernomradet bergres i langt mindre grad
e Det vil gi en ngdvendig bedring av vannkvaliteten i Brutjernene som i dag er sterkt

negativt pavirket av vegsalting
e Hytter/friluftsomrader ved Norde Brutjern og Steintjern berares ikke.

Med etablering av avbgtende tiltak i form av planskilte kryssinger for vilt og skogbruket vil de
negative konsekvensene begrenses.

Med denne bakgrunnen finner VVegvesenet som tiltakshaver det ungdvendig & utrede tre
alternativer gjennom en kommunedelplan pa denne strekningen og gnsker en direkte regulering
av sgndre alternativ.

Statens vegvesen anbefaler at en gar videre med planlegging av Alternativ Ser.
Planarbeidet utfgres som reguleringsplan med konsekvensutredning.

Tabell 6-1: Oppsummering av innhold i siling

TEMA

NORD A

NORD B

SOR

Grunnforhold

+ grunnlendt mark lange
strekninger

— krysser stor myr vest for
Foss

+ grunnlendt mark pa lange
strekninger

+ grunnlendt mark pa lange
strekninger

— bergrer nordre del av
Stormosen

— krysser myr vest for
Sgndre Brutjern

Landskapsbilde

+ lite attraktive skogomrader

— bru og skjeering ved Nordre
Brutjern

+ lite attraktive skogomrader

— bru og skjeering ved Nordre
Brutjern

— bryter opp helhetlig, apent
landskap

middels bonitet store deler
av traseen

middels bonitet store deler
av traseen

Neermilja/ - bergrer skogomrade brukt tii | — bergrer skogomrade brukt tii | + fierner trafikk og stey fra
friluftsliv friluftsliv fruluftsliv hytteomradet ved Nordre
— hytter ma rives — hytter ma rives Brutjern
— veg direkte eksponert mot — veg direkte eksponert mot + Eergrt—:-_lrfsﬁo?tolr‘nrader lite
Nordre Brutjern Nordre Brutjern ruke til friluftsiv
— bergrer skilgypetrase
mellom Jrje og Over
Kjglen
Naturmiljg — krysser naturmiljg av hgy — krysser naturmiljg av hgy — krysser lokalitet med
verdi ved Nordre Brutjern. verdi ved Nordre Brutjern. viktige naturverdier mellom
Vann og viktig Vann og viktig Stormosen og Sgndre
gyenstikkerlokalitet gyenstikkerlokalitet Brutjern. Myr og
artslokalitet.
— Kryssing av viktige vilttrekk
Kulturmiljg — krysser rv. 6 og Kongevegen | — krysser rv. 6 og Kongevegen | — krysser Kongevegen pa
med bru/kulvert med bru/kulvert bru
Naturressurser — tar skogsmark av hgy og — tar skogsmark av hgy og + tar skogsmark av lav

bonitet ca. 1/3 av
strekningen

— tar skogsmark av hgy og
middels bonitet ca. 2/3 av
traseen

Forurensning/
stay

— direkte saltutslipp i Nordre
Brutjern og utlapsbekk

— trafikkstay i hytte- og
friluftsomrade ved Brutjern

— direkte saltutslipp i Nordre
Brutjern og utlgpsbekk

— trafikkstay i hytte- og
friluftsomrade ved Brutjern

— saltutslipp i Stormosen
— trafikkstgy p& Stormosen

Gjennomfgring

— ny lokalveg fra Sletta til
vektstasjon

— en bru over eksistrende E18

Total lengde

4300 meter

4150 meter

4400 meter






E18 Riksgrensen—Jrje
Forslag til planprogram

7 Planprogram for
konsekvensutredningen

7.1 Organisering og gjennomfgring

7.1.1 Organisering

Statens vegvesen som tiltakshaver har oppgaven med a planlegge og bygge ny E18 fra
Riksgrensen til @rje. Marker kommune er planmyndighet og skal behandle og vedta
planprogrammet.

Planarbeidet vil bli organisert med en intern og en ekstern samarbeidsgruppe. Planleggingsleder
vil ha statte fra en prosjektgruppe med fagpersoner fra Statens vegvesen.

Planleggingsleder skal i samarbeid med innleid konsulent sta for det daglige planarbeidet, og er
sammen med prosjektgruppen ansvarlig for det faglige innholdet i planen. Sammensetning og
fullmakter for prosjektgruppen vil framga av en prosjektstyringsplan (PSP) som blir godkjent av
Statens vegvesen.

Intern samarbeidsgruppe skal besta av interne ressurser ved prosjektleder og fylkesavdelingens
ledelse. Ekstern samarbeidsgruppe skal besta av representanter fra de ulike bergrte eksterne
offentlige instanser (kommune, fylkesmann, fylkeskommune). Dersom det er behov for
avklaringer med andre instanser/grupper kalles det inn til ssermgater eller &pne mgter med disse.

7.1.2 Informasjon og medvirkning

Statens vegvesen og planmyndighetene i Marker kommune har som mal a gi god informasjon
slik at alle som gnsker det far god innsikt i planprosess, foreslatte planlgsninger og konsekvens-
ene av disse. Informasjonen vil bli gitt gjennom samarbeidsmgater med referansegruppene, apne






mgater og sermgter med grupper med spesielle interesser. Ved behov vil lokalavisene bli brukt
til annonsering og aktuell informasjon.

Det er ogsa opprettet en egen internettside om prosjektet der viktige dokumenter og informasjon
blir lagt ut. (http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/el8ostfold/Delprosjekter/Riksgrensen-@rje)

Statens vegvesen er ansvarlig for informasjonsarbeidet under utarbeidelsen av planforslagene. |
forbindelse med den politiske behandlingen av planen er Marker kommune ansvarlig for
informasjonsarbeidet.

Malet med informasjonsarbeidet er at alle som gnsker det skal fa innsikt i det arbeidet som
utfares, og kunne komme med relevante innspill og forslag til planprosessen.

7.1.3 Tidsplan

Forelapig skisse til fremdriftsplan. Innspill og hendelser en i dag ikke har oversikt over kan
forlenge prosessen.

Oppgave/prosess Periode/tidspunkt
Varsel om planoppstart. Februar 2012
Planprogram pa hgring. Februar-mars 2012
Vedtak av planprogram April 2012

Forslag til reguleringsplan med KU Riksgrensen—@rje sentrum November 2012
Prosjektering ferdig Desember 2013
Anlegg 2014-2016

7.2 Avgrensing av planomradet

Konsekvensutredningen gjennomfares med en planavgrensning som vist pa skissen under. Der
det er behov for & ga utenfor avgrensningen for a fange opp problemstillinger vil dette bli gjort.
Reguleringsplanen vil bli utarbeidet for et mindre omrade som vil bli endelig fastlagt under
arbeidet med konsekvensanalyse og detaljplan.
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http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/e18ostfold/Delprosjekter/Riksgrensen-Ørje



7.3 Beskrivelse av tiltaket

7.3.1 Trafikk
Trafikale konsekvenser av tiltaket beregnes. I tillegg til trafikk pa E18 skal trafikk pa
parallellvegsystem og tilstgtende veger klarlegges.

Konsekvenser for lokaltrafikken, herunder ogsa fotgjengertrafikk, bade nord-sgr og gst-vest i
@rje sentrum utredes.

Trafikksikkerhetsvurdering av planen skal gjennomfares.
Kollektivtiltak med pendlerparkering skal vurderes.

Trafikkavvikling og trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper, herunder gaende og syklende, i
anleggsfasen beskrives.

7.3.2 Bompenger
Plassering av bomstasjon skal vises. Utredningen skal beskrive sannsynlige bompengesatser.

7.3.3 Framstilling av vegalternativ

Vegtegninger skal inkludert grafter, skjeeringer/fyllinger, pakjeringsramper, kryss, lokalveger,
landbruksveger og gang- og sykkelveg og presenteres som detaljplan med veg vist i plan og
profil. Faktisk arealbeslag skal ga fram av tegningene.

7.3.4 Rasteplass

Behov for rasteplass skal vurderes. Areal til ev. rasteplass skal innga som en del av veg-
prosjektet, og konsekvensutredes for alle tema.

7.3.5 Investeringskostnader

Det skal regnes investeringskostnader ved prosjektet. Kostnadsoverslag skal utarbeides og
kvalitetssikres etter metoden ANSLAG (handbok 217 Anslagmetoden). Kravet til ngyaktighet i
kostnadsoverslaget er +/-10 % pa reguleringsplanniva.

7.3.6 Massebalanse og massedeponier

Massebalansen skal beregnes. Behov for masser fra sidetak utenom veglinja og behov for
deponering av overskuddsmasser skal avklares.

Ved masseoverskudd skal det foretas en vurdering av mulige massedeponier og en grov
vurdering av konsekvenser av disse for de samme tema som for selve tiltaket. Eventuelle sidetak
skal vurderes tilsvarende.

Behov for og plassering av riggomrader skal inngd i planen og konsekvensvurderingene.

7.3.7 Risiko og sarbarhet

Det skal utfares en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for prosjektet. ROS-analyse er
en god og realistisk framstilling av risikobildet hvor man vurderer hvorvidt den planlagte vegen
vil medfgare endret risiko for mennesker, miljg og/eller materielle verdier. Hovedhensikten med
en ROS-analyse er a gjare en systematisk gjennomgang av mulige ugnskede hendelser og a
vurdere hvilken risiko disse hendelsene representerer. Sannsynligheten for at en hendelse
inntreffer ma anslas. ROS-analysen skal utfgres sa tidlig at resultatene kan brukes til & justere
planen om avdekkete risikoer medfarer behov for det. Sentrale ROS-forhold i dette prosjektet
er:






grunnforhold

flom

forurensning i driftsfasen ved drift av veganlegget og ulykker
avrenning/forurensning i anleggsfasen

trafikksikkerhet

7.4 Samfunnsgkonomisk analyse

7.4.1 Generelt

Statens vegvesens handbok 140 Konsekvensanalyser skal benyttes i konsekvensanalysen bade
med hensyn til metodikk og presentasjon av konsekvenser. Utredningsalternativet og alternativ
0 skal utredes innenfor en analyseperiode pa 25 ar.

Anleggsfasen, avbgtende tiltak og behov for oppfalgende undersakelser skal vurderes og
beskrives for alle tema. Om avbgtende tiltak medfgrer endringer i omfang, skal dette ga tydelig
fram av utredningen. Konsekvenser i anleggsperioden skal beskrives, men ikke tillegges vekt
ved vurdering av varige virkninger.

Registreringer og verdivurderinger skal vises pa temakart.

7.4.2 Prissatte konsekvenser

EFFEKT-beregninger

For de prissatte konsekvensene skal beregningsverkteyet EFFEKT for nytte-kostnadsanalyse
brukes.

Analysen i EFFEKT omfatter:

e Trafikant og transportbrukernytte

e Operatgrnytte

o Trafikkulykker

e Stay og luftforurensing

e Budsjettvirkninger for det offentlige
Stay

Det skal beregnes stgy fra dagens veg og for ny veg. Beregningene skal gjares etter metoder i
trad med Miljgverndepartementets retningslinje T-1442 og tilhgrende veileder. Det skal ogsa
utarbeides stgysonekart med red og gul sone til bruk for vurdering av utenders stay (jf. tema
naermiljg og friluftsliv). Nedvendige fysiske tiltak for & oppfylle forskriftskrav skal innga i
planen.

Luftforurensing

Luftforurensing ved boliger, institusjoner og skoler/barnehager skal beregnes med verktgyet
VLUFT fra dagens veg og for ny veg.

743 lkke prissatte konsekvenser
Landskapsbilde

Avgrensing av temaet

Temaet landskapsbilde omhandler de visuelle kvalitetene i omgivelsene og hvordan disse endres
som falge av et vegtiltak. Temaet tar for seg bade hvordan tiltaket er tilpasset landskapet sett fra
omgivelsene og hvordan landskapet oppleves sett fra vegen (reiseopplevelse).






Grunnlag og registreringer
Det foreligger en formingsveileder utarbeidet av Statens vegvesen.

Det skal gjgres en overordnet verdianalyse av landskapets karakteristiske trekk og visuelle
kvaliteter. Denne skal baseres pa egne undersgkelser i omradet og foreliggende opplysninger.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Virkningen pa landskapsbildet skal vurderes
for hele strekningen.

Folgende skal innga i vurderingen av tiltakets konsekvenser:

Om vegens og kryssenes skala star i et harmonisk forhold til skalaen i landskapet.

e Om vegen og kryssene medfarer skjemmende sar i landskapet, eller om andre tiltak kan
veere skjemmende, som stayskjermer, gjerder, massetak etc.

e Om vegen bryter med strukturen i landskapet.

Reiseopplevelse for de ulike alternativene skal beskrives, og konsekvenser av endringer i
reiseopplevelse pa strekningen skal innga i vurderingene.

Det skal utarbeides realistiske illustrasjoner som viser tiltakets innvirkning pa omgivelsene.
Krysslgsninger i @rje sentrum skal illustreres.

Neermiljg og friluftsliv

Avgrensing av temaet

Neermiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg. Friluftsliv defineres som opphold og
fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljeforandring og naturopplevelse. Begge disse
definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig- og tettstedsnaere
uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader. Motoriserte aktiviteter inngar ikke i tema
naermiljg og friluftsliv.

Grunnlag og registreringer
Det er behov for kartlegginger i omradet for & finne dagens bruk.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Ulike naermiljg- og friluftslivsfunksjoner skal
registreres, kartfestes og verdivurderes innenfor influensomradet. Vegens barrierevirkning og
konsekvenser for tilgjengelighet til viktige turomrader og nermiljefunksjoner skal beskrives.
Videre skal staybelastning og luftforurensning fra ny veg i forhold til bolignare utearealer,
narfriluftsomrader og starre sammenhengende friluftsomrader beregnes og vurderes.

Konsekvenser for barn og unges oppvekstmiljg synliggjeres i planarbeidet. Utredningen skal
ogsa belyse positive avlastingseffekter langs eksisterende veg og konsekvenser for gaende og
syklende.

Naturmiljg

Avgrensing av temaet

Temaet naturmiljg omhandler naturtyper og artsforekomster som har betydning for dyr og
planters levegrunnlag, samt geologiske elementer. Begrepet naturmiljg omfatter alle terrestriske
(landjorda), limnologiske (ferskvann) og marine forekomster (brakkvann og saltvann), og
biologisk mangfold knyttet til disse.

Grunnlag og registreringer

Det ble foretatt forelgpige undersgkelser i 2011 i forbindelse med siling. Det ma videre tas
kontakt med aktuelle instanser som kan ha utfyllende kunnskap om biologisk mangfold i
omradet som eksempelvis kommunene, fylkesmannen og ornitologisk forening.

Vilttrekk i omradet skal kartfestes pa grunnlag av lokalkunnskap.






Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Naturmiljget innenfor influensomradet skal
kartfestes og beskrives. Det skal vurderes hvilke konsekvenser tiltaket medfgrer gjennom
direkte inngrep og indirekte pavirking av registrerte naturverdier i forhold til artsmangfold og
gkologiske sammenhenger mellom naturomrader.

Behovet for viltkryssinger og viltgjerder skal vurderes.

Forholdet til Stormosen og Sgndre Brutjern skal vurderes spesielt med tanke pa kravene i
vannforvaltningsforskriften.

Forurensing til vassdrag fra trafikk i driftsfasen utredes og avbgtende tiltak som
fordrgyningsbasseng og lignende utredes. Faren for forurensning av vassdrag i anleggsfasen og
tiltak for & begrense dette beskrives.

Tiltakets forhold til naturmangfoldloven skal beskrives.
Faren for spredning av fremmed arter som en falge av tiltaket skal beskrives.

Kulturmiljg

Avgrensing av temaet

Kulturminner er definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg, her-
under lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til. Begrepet kulturmiljg
er definert som et omrade hvor kulturminner inngar som en del av en starre helhet eller
sammenheng. Ved avgrensing av kulturmiljger skal det pavises hvilken helhet eller
sammenheng kulturminnene inngar i.

Automatisk fredete kulturminner omfatter arkeologiske og faste kulturminner fra fgr 1537 og
alle erklerte stadende byggverk med opprinnelse fra far 1650, jf. lov om kulturminner § 4.

Kulturlandskap er landskap som er preget av menneskelig bruk og virksomhet.

Grunnlag og registreringer

Alle registrerte kulturmiljger som blir bergrt av vegtraseen ma undersgkes og verdivurderes pa
nytt.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Det skal foretas en kartlegging og verdi-
vurdering av kulturmiljger innen influensomradet. Alle kultur- og fornminner skal vises pa Kart.
Vegalternativets innvirkning pa kulturmiljgene skal utredes i forhold til direkte
pavirkning/inngrep i miljger, endringer i miljgenes lesbarhet, og barrierevirkning i forhold til
ferdsel og opplevelse mellom viktige méalpunkt. Det ma pa bakgrunn av dette gis en samlet
vurdering av tiltakets virkning pa helhet og sammenheng i kulturmiljgene.

Potensialet for a finne ikke kjente automatisk fredete kulturminner i de aktuelle traseene
vurderes.

Konsekvenser for kulturmiljger langs avlastet veg skal belyses.

Tiltaket vil utlgse undersgkelsesplikten iht. kulturminnelovens § 9. Arkeologiske undersgkelser
vil bli gjennomfart i reguleringsplanfasen.

Naturressurser

Avgrensing av temaet

Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sj@ og
ferskvann, vilt, vannforekomster, berggrunn og mineraler. Temaet omhandler landbruk, fiske,
havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lgsmasser som ressurser.






Grunnlag og registreringer

For landbruk ma foreliggende data suppleres med informasjon om eiendoms- og driftsstruktur
langs aktuell trasé. Oversikt over eksisterende skogsvegsystem med velteplasser innhentes.
Hva skal utredes

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Influensomradet kartlegges og verdivurderes.
Det skal utarbeides et arealregnskap som viser avgang av jordbruks- og skogbruksarealer fordelt
pa ulike markslag og bonitetsklasser. Arealbeslag til kryss og restarealer som pa grunn av
arrondering ikke kan utnyttes til jordbruksformal skal inkluderes i regnskapet. Landbrukets
kryssingsbehov skal beskrives, og arronderingsmessige konsekvenser for landbruket skal
vurderes.

Konsekvenser for skogsdrift skal utredes.

Risiko for lgpende og akutt forurensning av vassdrag i anleggs- og driftsfase skal utredes.
Utover dette anses det ikke ngdvendig a utrede vannressurser mer inngaende.

Det anses ikke ngdvendig a utrede forholdet til geologiske ressurser.

7.4.4 Sammenstilling

Prissatte og ikke-prissatte konsekvensene skal sammenstilles i trad med metodikken i handbok
140 og presenteres slik at det er enkelt & fa oversikt over de samlede konsekvensene for hvert
alternativ.

7.5 Andre forhold

7.5.1 Lokal og regional utvikling

Under temaet lokal og regional utvikling skal det synliggjeres hvordan tilgjengelighets-
forbedringer eller endrede forutsetninger for a utnytte arealer kan gi nye muligheter for
befolkning og neringsliv.

Malet er & synliggjere for beslutningstakere hvilke nye muligheter som oppstar og om noen
svekkes, og hva som kan bli sannsynlig utvikling som falge av tiltaket.

De regionale effektene av tiltaket vurderes som sma. | forhold til utvikling i @rje er hvordan
tiltaket samsvarer med mal trukket opp i kommunale og regionale planer sentralt.
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Forord

Statens vegvesen Region gst har siden 1998 arbeidet med en utbygging og opprusting av E18
fra Riksgrensen til Vinterbro. Deler av strekningen er ferdig utbygget, andre parseller er
under planlegging.

| samrad med Marker kommune har en satt i gang et planarbeid for & avklare trasé for
framtidig E18 med tilhgrende lokalvegsystem pa strekningen fra Riksgrensen til og med @rje
sentrum i Marker kommune.

Behovet for en ny trasé skyldes lav vegstandard i forhold dagens vegnormaler og
trafikkbilde, darlig trafikksikkerhet og tidvise problemer med trafikkavviklingen.

Vegtiltaket er utredningspliktig i henhold til forskrift om konsekvensutredninger. Det skal
derfor fastsettes et planprogram som redegjer for hvilke problemstillinger planarbeidet er
ment & omfatte, og hvordan planprosessen skal gjennomfares. Programmet skal vise hvilke
alternativer som blir vurdert, og hvilke utredninger som ansees ngdvendige for a fa et godt
beslutningsgrunnlag. Forskriften krever ogsa at planprogrammet beskriver opplegg for
medvirkning og informasjon, seerlig i forhold til grupper som antas a bli sarlig berart.

Som en del av arbeidet med a finne ny trasé for E18 har det vert en kreativ fase der ulike
alternativer er vurdert. Planprogrammet beskriver disse alternativene med en grov vurdering
av ikke-prissatte konsekvenser. Malet med denne planfasen var a forkaste alternativer som
det ikke er formalstjenelig & utrede gjennom konsekvensutredning, slik at man star igjen med
ett alternativ for planbehandling gjennom regulering.

Planprogrammet skal behandles politisk og fastsettes av Marker kommune. Det er utarbeidet
av Statens vegvesen Region gst med Thorbjgrn Hansen som prosjektleder og
planprosessleder. Arbeidet er utfart i dialog med Marker kommune.

Multiconsult AS har pa oppdrag fra Statens vegvesen Region gst utarbeidet planprogrammet
med Wibeke Norris som oppdragsansvarlig.

Planprogrammet er tilgjengelig pa vegvesenet og kommunens internettsider:

www.vegvesen.no/vegprosjekter/el18riksgrensen-vinterbro

www.marker.kommune.no

I henhold til forskrift om konsekvensutredninger etter plan- og bygningslovens § 33-5 legges
forslaget til planprogram ut til offentlig ettersyn og sendes pa hgring til bergrte myndigheter,
grunneiere og interesseorganisasjoner.

Tidspunkt for utlegging er 6. februar 2012, og frist for & sende inn merknader er 20.
mars 2012. Etter at forslaget har veert pa hgring vil Statens vegvesen sammenfatte og
vurdere innkomne merknader og endringer far forslaget oversendes til sluttbehandling i
Marker kommune.

Uttalelser til planprogrammet skal sendes til:  Statens vegvesen Region gst
Postboks 1010 Skurva
2605 Lillehammer

Merkes: E18 Riksgrensen-@rje
Eventuelle sparsmal vedrgrende planprogrammet kan rettes til:

Thorbjgrn Hansen  tlf: 97 55 26 73 e-post: thorbjern.hansen@vegvesen.no
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Innledning

1 Innledning

1.1 Bakgrunn

E18 Riksgrensen—Oslo er en del av stamvegnettet og en av de viktigste utenlandsforbindelsene i
transportsystemet i Norge. Ca. 25 % av all godstransport pa veg mellom Norge og utlandet gar
over grensestasjonen ved @rje. Arbeidet med vegparsellen Riksgrensen—@rje er en del av en
samlet utbygging av europavegen fra Riksgrensen til Vinterbro, ca. 70 km. Arbeidet pagér over
en relativt lang tidsperiode, og parsellene ferdigstilles til ulik tid. Utbyggingen er en del av den
delvis bompengefinansierte "@stfoldpakka” som ble vedtatt av Stortinget i 2000. Opprustingen
legger opp til at E18 skal bygges ut som en firefelts motorveg med planskilte kryss fra Vinterbro
til Mysen. Videre mot grensen vil det veksle mellom 2, 3 og 4 felts veg med midtdeler.
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Total lengde:  Ca. 70 km.
Total kostnad:  Ca. 7,5 milliarder kroner (2011-kroner).
Sidevegstiltak:  Ca 400, millioner kroner (2011-kroner).

Prosjektet finansieres bide av Staten og gjennom bompenger.

Knapstad -
Akershus gr.
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*Arsdogntrafikk: antall kjoretoy som passerer et punkt ph en vegstrekning i dret delt pd drets dager.

Figur 1-1: E18 Riksgrensen—Vinterbro inndelt i utbyggingsparseller

Parsellen mellom Riksgrensen og @rje er innfallsporten til Norge fra gst. Vegstrekningen og
dens neromrade vil vare de reisendes farste mate med landet. Vegen gar de farste 4-5 km
gjennom skog uten annen bebyggelse enn et skianlegg, et nedlagt serviceanlegg og et par
bolighus ved grensen, og noen hytter ved Brutjernene omtrent midtvegs mellom grensen og
Drje.






Kommunesenteret @rje i Marker ligger i overgangen mellom Rgdenessjgen og @ymarksjgen i
Haldenvassdraget. Starste delen av arealet sgr og nord for europavegen der den krysser
Haldenvassdraget i sentrum av @rje er bygget ut. @st for sentrum ligger det flate jorder og
myromrader, i vest reiser Tramborgfjella seg bratt opp fra vassdraget. Det er ikke praktisk mulig
a flytte vegen vekk fra tettstedet, og en legger opp til & benytte eksisterende trase gjennom @rje
sentrum ogsa etter opprusting. E18 brukes i dag som en del av lokalvegnettet.
Ulykkesstatistikken viser at det har skjedd en rekke starre og mindre ulykker langs parsellen,
vesentlig knyttet til kryss. Sanering av kryss og etablering av et mer sammenhengende
lokalvegnett er viktige tiltak for & bedre trafikksikkerheten og effektiviteten i vegsystemet.

Det er et overordnet mal at utbyggingen skal gjgre europavegen mer effektiv, sikrere og raskere
for gjennomfartstrafikken.

1.2 Tiltaket

Tiltaket omfatter ny E18 mellom Riksgrensen og kanalen i @rje i Marker kommune. Strekning-
en er ca. 6,7 km (malt etter dagens veg). Vegstrekningen vil vaere trafikantenes farste mgte med
landet, og planarbeidet vil ha fokus pa strekningen som Norgesporten.

Tiltaket omfatter:

ny E18 med kryss og tilfgrselsveger

parallell veg, inkl. nedklassifisering av dagens veg
lokalvegnett

gang- og sykkelvegnett

rasteplass

vektstasjon

mulige kollektivtrafikkanlegg med personbilparkering

1.3 Malsetting for ny E18

Formalet med utbygging av E18 er & lage en hovedveg gjennom @stfold som har god kapasitet,
er trafikksikker og gir god kjgrekomfort. I tillegg er det gnske om a bygge en veg som ligger
godt i landskapet og har en vesentlig hgyere estetisk standard enn det gamle anlegget.
Gjennomfartstrafikken er prioritert. Pa resten av strekningen mellom Riksgrensen og Vinterbro
gar vegen utenom tettsteder og byer. @rje er det eneste stedet pa vegen en ikke far et klart skille
mellom gjennomfartstrafikk pa hovedvegnettet og lokaltrafikken. Det er et mal for arbeidet at
denne konflikten reduseres til et minimum,; evt. fjernes helt.

1.4 Historikk

Planarbeidet hadde som utgangspunkt at det skulle utarbeides en kommunedelplan med
konsekvensutredning for vegstrekningen mellom Riksgrensen og industriomradet Sletta gst for
@rje sentrum. Kommunedelplanen skulle avgjgre valg av vegtrase mellom grensen og Sletta.
Etter denne planfasen skulle det utarbeides reguleringsplan for denne strekningen. For @rje
sentrum fra Sletta til kanalen skulle en ga direkte til reguleringsplan etter som vegen her skal
falge eksisterende trase.

Statens vegvesen utarbeidet et planprogram for kommunedelplan, og sendte dette ut pa hering i
perioden 12.9.-25.10.2011. Det kom 15 merknader til planprogrammet. Oppsummering av
merknadene med tiltakshavers kommentarer fglger i kapittel 3.

Samtidig med haringen ble det inngatt avtale med Multiconsult om utfgrelse av planarbeidet.

Planarbeidet startet med kartlegging og registreringer i en plankorridor skissert rundt tre
alternative vegtraseer mellom grensen og @rje i samsvar med forslaget til planprogram.






Samtidig ble det arrangert et apent folkemgte pa @rje 13.10.11 og en idedugnad i Marker
kommune med deltakere fra vegvesenet, kommunen, fylkeskommunen, fylkesmannen og
konsulenten 17.10.2011. Det ble avholt eget mgte med bergrte grunneiere.

Pa bakgrunn av registreringer og opplysninger som har kommet fram gjennom mater og
samhandling har konsulenten skissert ulike alternativer for vegen mellom kommunesenteret og
grensen. Pa bakgrunn av denne prosessen er det ett vegalternativ som peker seg ut som det mest
aktuelle. Statens vegvesen gnsker derfor & endre planprosessen slik at en gar direkte til en
reguleringsplan med konsekvensutredning for hele strekningen mellom Riksgrensen og kanalen
i Drje sentrum.

Planprogrammet er justert i samsvar med denne beslutningen. Det inneholder en gjennomgang
av den silingsprosessen som er gjennomfgrt og de faglige vurderingene som ligger til grunn for
valg av alternativ og planform.

1.5 Planprogramfasen

Forskrift om konsekvensutredninger slar fast at denne typen vegtiltak skal vaere gjenstand for
konsekvensutredning™. Formalet med bestemmelsene om konsekvensutredninger (KU) er:

a sikre at hensynet til miljg og samfunn blir tatt i betraktning under forberedelsen av
planer eller tiltak, og nar det tas stilling til om, og pa hvilke vilkar, planer eller tiltak kan
gjennomfares.

Forskriften legger opp til full integrering mellom plan og konsekvensutredning. Planprogram-
met fastsetter hvordan planprosessen skal gjennomfares, og hvilke utredninger som skal gjares.
Marker kommune er ansvarlig planmyndighet.

Arbeidet i planprogramfasen bestar av:

e Apen prosess med offentlige mater og invitasjon til kommunens innbyggere om &
komme med innspill, samt egne mater med interessegrupper.

Mgater mellom forslagstiller og kommunen, samt andre bergrte offentlige fagetater.
Overordnete vurderinger av prissatte og ikke prissatte konsekvenser for ulike tema.
Valg av alternativ som skal konsekvensutredes.

Utarbeidelse av planprogram.

Malet med denne fasen er &:
e konkretisere mal for planarbeidet.
o forankre de valg som gjares lokalt og politisk.
e gjore overordnete vurderinger slik at alternativer som skal konsekvensutredes
begrenses.
o fa fram et planprogram som er tilstrekkelig detaljert og presist som grunnlag for videre
arbeid med reguleringsplan med konsekvensutredning.

Planprogrammet fastsetter hvilke arbeider som skal gjares i senere planfase, og fastsetter ved
behov hvordan arbeidet skal utfgres. Nar programmet er vedtatt av kommunen er det styrende
for videre planlegging, og tiltakshaver kan ikke palegges ytterligere utredningskrav dersom
kravene i programmet er oppfylt.

Statens vegvesen er tiltakshaver. Plan- og bygningslovens § 3-7 har bestemmelser som sier at
statlig eller regional planmyndighet kan overta deler av planforberedelse som ellers utfgres av
kommunene. Det betyr i denne sammenheng at planprogrammet og planen legges ut pa hgring
av vegvesenet, og hagringsuttalelsene bearbeides/innarbeides far programmet / planen sendes
over til kommunal behandling. (Ved andre reguleringsplaner gjgres vedtak om utlegging av
planen av kommunen.)






E18 Riksgrensen—@rje
Forslag til planprogram

1.6 Videre saksgang

Videre saksgang ved reguleringsplan med konsekvensutredning er som falger:

Forslag til planprogram legges ut pa haring i 6 uker. Samtidig foretas formell varsling
av planoppstart.

Statens vegvesen foretar evt. endringer pa grunnlag av innkomne merknader.

Marker kommune vedtar planprogram.

Det utarbeides en reguleringsplan med konsekvensutredning etter de krav som er stilt i
planprogrammet. Konsekvensanalyse utarbeides i henhold til Statens vegvesens
handbok 140”. Planen skal innholde fastsetting av vegtrasé og avklaring av
vegstandard, og det avklares detaljer om plassering og utforming av veganlegget.
Reguleringsplan med konsekvensanalyse legges ut pa hgring av Statens vegvesen.
Statens vegvesen gar gjennom innkomne merknader, og evt. endringer innarbeides i
planforslaget. Vegvesenet foretar en oppsummering av merknadene med skriftlige
kommentarer til i hvilken grad de har fatt betydning for planforslaget.

Planforslag og merknader oversendes Marker kommune til formell behandling og
vedtak.

Planen vedtas av kommunen. Reguleringsplanen gir rettsgrunnlag for gjennomfering av
grunnerverv, anlegg og drift av vegen.

Plan for vegprosjektet fremmes som en egen stortingsproposisjon; alternativt legges
prosjektet inn i Nasjonal transportplan 2014-23 ved rullering av denne.

Siste steg for bygging av ny veg er utarbeidelse av byggeplan. Den omfatter
prosjektering av ny veg, og inkluderer alle arbeider fram til et fullstendig
konkurransegrunnlag.

Figur 1-2: Dagens E18 og Nordre Brutjern






2 Overordnete rammer og
foringer

Overordnete planer og retningslinjer gir viktige faringer for planarbeidet.

2.1 Nasjonal transportplan (NTP)

Ny E18 Riksgrensen—@rje er ikke omtalt i gjeldende NTP. Regjeringen har ikke tatt stilling til
en utbygging av strekningen, men vil komme tilbake til dette ved rullering av planen.

E18 Riksgrensen—@rje er omtalt i Proposisjon 131S (2010-2011) hvor det er stilt midler til
disposisjon for planlegging, prosjektering og grunnerverv.

Statens vegvesen har som mal & fremme en felles stortingsproposisjon for E18 Knapstad—
Akershus og E18 Riksgrensen—@rje sentrum.

2.2 Rikspolitiske retningslinjer (RPR)

RPR for samordnet areal- og transportplanlegging

Retningslinjene tilstreber & samordne planlegging av utbyggingsmansteret og transportsystemet
for & oppna en effektiv, trygg og miljgvennlig transport. Transportbehovet skal begrenses. En
skal legge vekt pa kollektivtrafikk, gode forhold for syklister og fotgjengere og universell
tilrettelegging.

Hensynet til effektiv transport skal veies opp mot vern av jordbruks- og naturomrader. En bar
unnga nedbygging av serlig verdifulle naturomrader og kulturlandskap, sjg- og vassdragsnere
arealer, friluftsomrader, verdifulle kulturminner og kulturmiljg.

Miljg- og helserisiko ved transport av farlig gods skal tillegges vekt ved planlegging av
transportarer og arealbruk langs transportaren.

RPR for barn og unges interesser i planleggingen

Retningslinjene skal ivareta at arealer som brukes av barn og unge sikres mot forurensning,
stay, trafikkfare og annen helsefare. Videre skal det sikres varierte og store nok lekearealer i
nzermiljget. Ved omdisponering av arealer som i planer er avsatt til fellesareal eller friomrade og
som er i bruk som eller er egnet for lek, skal det skaffes fullverdig erstatning.

RPR for vernede vassdrag

Haldenvassdraget ble varig vernet i 1973. Vernet gjaldt i utgangspunktet mot kraftutbygging,
men Stortinget har senere forutsatt at verneverdiene heller ikke ma undergraves av andre
inngrep, og det er utarbeidet egne RPR for vernede vassdrag.

For & oppna malene med vassdragsvern angir retningslinjene at det serlig bar legges vekt pa a:

e Unnga inngrep som reduser verdien for landskapsbilde, naturvern, friluftsliv, vilt, fisk,
kulturminner og kulturmiljg.

o Sikre referanseverdien i de mest urgrte vassdragene, seerlig i omrader neer
befolkningskonsentrasjoner.

o  Sikre verdien knyttet til forekomster /omrader i de vernede vassdragenes nedbgrsfelt
som det er faglig dokumentert at har betydning for vassdragenes verneverdi.

RPR for universell utforming

Formalet med retningslinjene er & styrke interessene til mennesker med nedsatt funksjonsevne i
planprosessene. Retningslinjene skal legges til grunn ved planlegging og forvaltning etter plan-
og bygningsloven. Statens vegvesen har utgitt en egen handbok rundt temaet (Handbok 278
Universell utforming av veger og gater).






2.3 Stortingsmeldinger

En lang rekke stortingsmeldinger er relevante for dette arbeidet. St.meld. nr. 26 (2006-07)
Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljgtilstand har bl.a. et eget kapittel om baerekraftig areal-
og transportpolitikk. St.meld. nr. 29 (1996-97) Regional planlegging og arealpolitikk
signaliserer et gnske om & prioritere overordnet planlegging for & fa en bedre forvaltning av
naturressursene. Det pekes pa at Norge har en lav befolkningstetthet, samtidig som bare 4 % av
arealet er dyrket mark. Mesteparten av vare utbygde omrader ligger rundt dyrkbar mark, og det
er konflikt mellom utbygging og jordvern. Det legges vekt pa en mer strategisk innrettet areal-
og transportplanlegging slik at alternative strategier kan gi bedre kvalitet og effektivitet i
planprosessene og bedre grunnlag for politiske avveininger og vedtak.

Falgende politiske premisser skal tillegges starre vekt i planleggingen:

Hensynet til biologisk mangfold

Hensynet til utbyggingspolitikk og transportsystem
Hensynet til jordvern

Hensynet til estetikk og landskapsbilde

Hensynet til funksjonshemmede

2.4 Aktuelt lovverk

Flere lover er relevante for planlegging, bygging og drifting av veger. De viktigste er:

Plan- og bygningsloven
Forurensningsloven

Kulturminneloven

Vannressursloven inkl. vannforskriften
Naturmangfoldsloven

Viltloven

Jordloven

Skogloven

Vegloven

2.5 Regionale planer

Fylkesplanen for @stfold: "@stfold mot 2050”

Fylkesplanen @stfold mot 2050 har som malsetting a sikre god standard pa hovedvegnettet,
herunder rask utbygging av E18 og styrking av tverrforbindelsen.

2.6 Kommunale planer

Kommuneplanen for Marker viser den aktuelle planstrekningen mellom kommunesentrum og
grensen som LNF-omrade med byggeforbud, og med eksisterende vegnett inntegnet (se figur
2-1). Alternative nye vegtraseer ligger ikke inne i planen. Et omrade nord for europavegen neer
grensen er avsatt til LNF-omrade med mulighet for spredt hytte- eller boligbygging.

Kommunedelplan for Grje sentrum “@rje 2007-2019” legger opp til videre sentrumsutbygging
pa begge sider av E18. se figur 2-2. Sentrums- og servicefunksjoner ligger pa sarsiden av vegen,
mens utbygging av nye boliger og industriomrader i hovedsak vil skje nord for E18. Planen
legger opp til at kryssende trafikk skal gke. | kommunedelplanen er gjeldende reguleringsplaner
innarbeidet. Arealer nar europavegen og lokalvegnettet vil bli bergrt av planarbeidet for E18,
og det blir behov for endring av enkelte vedtatte reguleringsplaner.






Overordnete rammer og faringer
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Figur 2-1: Utsnitt av kommuneplankart Marker kommune.

MARKER KOMMUNE
KOMMUNEDELPLAN GRJE 2007 - 2019

[«

=T
SKAL

OMRADER FOR SAERSKILT BRUK ELLER VERN
AV S8 OG VASSORAG (PBL §204, 1 Jedd ar. 5)

VIKTIGE LEDO | KOMUNKAS JONSSYS TEMET
(PBL§20-4, 1 Jodd . §)

g

ot

Guny o oo PN
ANDRE SYMBOLER

gy .

- R

Fiaur 2-2: Kommunedelplan for @rje.

Reguleringsplan for @rje tollstasjon ved grenseovergangen blir bergrt av de nye planene. Areal
regulert til tollstasjon blir ikke endret, og utbygging av ny stasjon vil skje samtidig med det
pagaende planarbeidet for europavegen. @vrige arealkategorier i reguleringsplanen for
tollstasjonen vil bli regulert pa nytt gjennom planprosessen for E18. Europavegen skal falge

dagens trase over selve grensen.

I tillegg til de vedtatte reguleringsplanene i og utenfor @rje sentrum foregar det privat plan-

arbeid som kan bli bergrt av vegplanene.
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3 Innkomne merknader

Planprogram for kommunedelplan for strekningen Riksgrensen—@rje har vert ute pa haring.
Merknader i hgringsfasen er oppsummert og kommentert av tiltakshaver. Innspillene har veert
tillagt vekt ved den silingsprosessen som har fart til at en na gar direkte til reguleringsplan uten
a utarbeide kommunedelplan. En regner at mye av innholdet i innspillene vil vere relevant i
samband med utarbeidelse av reguleringsplan med konsekvensutredning.

Kommentarene knytter seg til tre skisserte vegkorridorer. Alternativene nummereres fra nord
mot sgr (ovenfra og nedover pa kartskissa) med 1 som nordligste, 3 som sgrligste alternativ.
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Figur 3-1: Vegalternativ fra planprogramforslag som har veert ute pa hgring.

@stfold fylkeskommunen, brev datert 25.10.2011

Fylkeskommunen er av den oppfatning at det ikke er et krav om at det lages kommunedelplan
for strekningen sa fremt de samme utredninger ligger til grunn for endelig plan, og
reguleringsplanen far frem de samme problemstillinger som en kommunedelplan ville gjort.

Fylkeskommunen ser at alternativ 3 peker seg ut som det mest gunstige, og at alt. 1 og 2 synes
mindre aktuelle da de vil bergre natur- og landskapsverdier og vannressurser. Det vises til
lovkommentaren til plan og bygningslovens § 4-2 der det heter at planer skal utrede realistiske
alternativer. Fylkeskommunen ber derfor om at utredningen konsentreres rundt det sgrlige
alternativet og varianter av dette.

Dersom det kun blir utredet et sgrlig alternativ bgr det i planbeskrivelsen tydelig redegjeres for
vurderingen som ligger til grunn for dette.

Fylkeskommunen stiller spgrsmal om strekningen gjennom @rje sentrum er tilstrekkelig utredet
i forhold til aktuelle problemstillinger, og om denne planen faller inn under forskrift om
konsekvensutredning siden planen kan bergre sluseomradet som et regionalt viktig kulturmiljg
og vassdraget som er varig vernet. Videre ma det vurderes & utfare ROS-analyse for hele
strekningen.

Fylkeskommunen har videre innspill til tema som de mener kan belyses ytterligere i
konsekvensutredning og det videre planarbeidet

Tettstedsutvikling

Estetikk og byggeskikk

Alternativ bruk av overskuddsmasser. Permanente massedeponier bar unngas
Rasteplass






Fylkeskommunen supplerer listen med rammer og faringer som skal legges til grunn i
planarbeidet:

Kulturminneplan @stfold

Forvaltningsplan for vannregion Glomma

Kollektivplan for @stfold 2002-2010, revisjon vedtatt 2005
Energi og klima i @stfold

Estetikkveileder for @stfold

RPR for vernede vassdrag

EUs vanndirektiv

Barn og unge bar involveres i planarbeidet, jf. RPR for barn og unges interesser og pbl. § 3-3.
Innenfor tema kulturminner og -miljg anbefales det at bl.a. fglgende redskaper legges til grunn:

o SEFRAK-registeret

e Reg.planer og kommunedelplan for @rje sentrum hvor kulturminner ner traseen er
avsatt til spesialomrade vern

@rje bru og Qrje vegstasjon som er forskriftsfredet

Fylkesplanen, der sluseomradet er definert som regionalt viktig kulturmilje
Kulturminneplan for @stfold 2010-2022

Behov for arkeologisk undersgkelse jf. § 9 i kulturminneloven

Planomradet kan inneholde gamle veger/vegfar og kulturminner knyttet til bruk av
utmark

Fylkeskonservatoren har positive erfaringer med a sitte i eksterne samarbeidsgruppe ved
vegplanlegging, og deltar gjerne ogsa i en ekstern samarbeidsgruppe for denne parsellen.

Tiltakshavers kommentar:

Tiltakshaver er enige i vurderinger rundt realistiske alternativer. Siden hele strekningen mellom
Riksgrensen og @rje na er slatt sammen i en plan, vil det bli utfart full konsekvensutredning for
alle tema ogsa innenfor @rje tettsted. ROS-analysen vil omfatte hele strekningen.

Ny E18 er viktig for utvikling av @rje som tettsted, og dette vil bli behandlet i planbeskrivelsen.
Det er et mal at ny veg skal fremsta som et vakkert og trafikksikkert anlegg som vil tilfare
sentrum av @rje nye estetiske kvaliteter. Omradene rundt sluseanlegget vil ikke bli direkte
berart av utbyggingen. Planarbeidet vil ikke gripe inn i den gamle tettbebyggelsen rundt
Storgata.

Forelgpige vurderinger viser at ny E18 gir et masseunderskudd. Det vil derfor mest sannsynlig
ikke blir overskuddsmasser som kan benyttes til andre formal. Vurdering av rasteplass(er)
inngar i planene.

Fylkeskommunenes supplering nar det gjelder rammer og faringer tas med i det videre arbeidet.
Nevnte redskaper for tema kulturmiljg vil ogsa bli benyttet.
Samarbeidsprosess spesielt rettet mot barn og unge skal tas opp med Marker kommune.

Det er etablert en ekstern samarbeidsgruppe der fylkeskommunen er representert med fagfolk
fra plan- og kulturminneavdeling.

Fylkesmannen i @stfold, brev datert 20.10.2011

Fylkesmannen vektlegger de store naturverdiene som er knyttet til Brutjerna. Vanligvis gnskes

det en ny vegfaring i eller i neerheten av eksisterende veger for & samle naturinngrepene, men i

dette tilfellet mener FM at det er sveert utfordrende med en ny kryssing av Brutjernomradet (alt.
1 0g 2) uten at det gar ut over omradets verdier.






FM papeker at det ogsa er verdier knyttet til Stormosan, og at de gkologiske sammenhengene
mellom Stormosan og Brutjern ma undersgkes.

Det er flere vilttrekk i omradet, og det er derfor viktig & planlegge faunapassasjer.
Det papekes at det ma tas hensyn til faren for forurensning av Braneselva i anleggsfasen.

Tiltaket ma vurderes ift. vannforskriften og rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag.
Inngrep som er til skade for pedagogiske verdier, friluftsverdier, herunder fiske og
fremkommelighet i og langs vannstrengen, eller opplevelsesverdier, bgr unngas.

Brarudtangen er et sikra friluftsomrade, og det ma vurderes om dette kan stgyskjermes.

Plandokumentet ma redegjare for forholdet til naturmangfoldloven. Egne feltkartlegginger vil
vaere ngdvendig for a fa et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag.

Programmet bgr suppleres med:

RPR for vernede vassdrag

Vannforskriften

Planen ma sees i sammenheng med planlagt torvuttak pa Stormosen
Tiltaket bar vurderes fra vassdraget (tema landskapsbilde)

Det bar vurderes bruk av overskuddsmasser istedenfor deponering

Eksisterende E18 med sideareal ma gjennomgas. Anleggsareal som ikke lenger er ngdvendige
ber fijernes og omradene rehabiliteres.

Det er en fordel om E18-traseen kan fjernes fra Kutjern, og kantvegetasjon etableres.
Grunnforurensning bgr undersgkes. Overvannshandtering med spesiell tanke for avrenning og
forurensing er viktige momenter i arbeidet.

Tiltakshavers kommentar:

Tiltakshaver er enig med FM ang. problematikken rundt Brutjernene for alt. 1 og 2.

Nar det gjelder Stormosen vil det bli utfart undersgkelser her, og det forutsettes lagt inn bru som
anses som et godt avbgtende tiltak for & opprettholde gkologiske sammenhenger. Vilttrekk og
faunapassasjer vil innga i vurderingen som blir gjort.

For & na malene i vannforskriften er ogsa alt. 3 & foretrekke siden det ikke gir direkte inngrep i
Brutjernene. Nye undersgkelser utfert av Vegdirektoratet viser at Sgndre Brutjern er sterkt
pavirket av vegsalting. Saltet har medfart lagdeling i vannet, og en far reduserte naturlige
omrgringsprosesser. Resultatet er at det blir oksygenfattig/oksygentomt i nedre vannlag. E18 gar
i dag i neerfering til begge tjernene (samt Garrtjern). Ved a velge et alternativ sgr for tjernene vil
den direkte saltpavirkningen bli langt mindre.

P& tross av naerfaring til Kutjern er vannet mindre saltpavirket. Arsaken kan veere at trafikk-
hastigheten pa strekningen forbi vannet er langt lavere enn pa gvrig veg, og sprut fra vegen blir
mindre. Omlegging av trafikksystemet og kobling mellom lokalveg og ny E18 vil i vare planer
trekke europavegen lenger vekk fra vannet. Omlegging av vegsystemet vil medfgre opprusting
av grgnne anlegg inn mot vegen.

Tiltak for & begrense faren for forurensning i anleggsfasen vil bli handtert gjennom Plan for ytre
miljg.
Naturmangfoldloven er et viktig premiss i arbeidet, og det vil bli utfart egne undersgkelser i

forbindelse med dette arbeidet. Nedklassifisering av eksisterende E18 er en del av prosjektet, og
ngdvendig tiltak vil bli planlagt.

KLIFs database har ingen registreringer i trasé for alternativ 3, men andre hgringsinstanser
papeker faren for forurenset grunn. Det vil bli utfart miljggeologiske undersakelser.

Stay fra veganlegget vil bli vurdert, og ngdvendige steytiltak vil innga i reguleringsplanen.






Fylkesmannen i Oslo og Akershus, brev datert 25.10.11
Fylkesmannen vurderer at planarbeidet ligger utenfor Fylkesmannens ansvarsomrade.

Akershus fylkeskommune, brev datert 6.10.11

Har ingen merknader, og viser til at det er @stfold fylkeskommune som avgir uttalelse fra
fylkeskommunens rolle som regional planmyndighet.

Statsbygg, brev datert 17.10.11

| gjeldende reguleringsplan “@rje Tollstasjon-Riksgrensen™ er lgsning med rasteplass sgr for
tollstasjonen og rekkefalgebestemmelser som omfatter undergang under E18 mellom rasteplass
og skistadion er ikke lenger aktuelle grunnet ny E18. Statsbygg legger til grunn at Statens
vegvesen innlemmer og reviderer gjeldende reguleringsplan iht. endringer som fglger av
omlegging av E18.

Tiltakshavers kommentar

Planen vil ikke bergre areal avsatt til tollstasjon, men vil omfatte gvrige byggeomrader og
veganlegg i gjeldende reguleringsplan for @rje Tollstasjon — Riksgrensen. | samband med nye
krysslgsninger vil behov for undergang innga i vurderingene. Mulighet for rasteanlegg ved
Kutjern vil ogsa inng i planvurderingene, men det forutsettes bygget bare ett rasteanlegg pa
planstrekningen. Et rasteanlegg neer @rje sentrum (Braarudtangen) er et mer sannsynlig
alternativ.

Haldenvassdragets kanalmuseum, brev datert 18.10.11

Kanalmuseet gnsker at begge innfartsvegene mot museet blir beholdt. Museet papeker at dagens
skilting er for darlig for trafikk fra vest og de gnsker at eksisterende bru over kanalen merkes
med skilt der det star Haldenkanalen.

Tiltakshavers kommentar

Statens vegvesen vil vurdere krysslgsningene gjennom hele @rje sentrum, og hvilke kryss som
blir opprettholdt er ikke avklart. Ny veg skal bygges med midtdeler. Det blir utarbeidet ny
skiltplan for hele vegstrekningen, og innspillet fra museet vil bli vurdert i denne sammenhengen
i henhold til Vegvesenets skiltregler.

@rje Pistolklubb, brev datert 24.10.11

Klubben informerer om sin bane ved Raser og bruken av denne. De tror aktiviteten kan
opprettholdes ved alt 3, og gnsker dette alternativet.

Tiltakshavers kommentar:

Forelgpige vurderinger av vegtrasé legger opp til at banen kan opprettholdes som i dag. Ny
atkomst til anlegget vil veere aktuelt.

It’s odd design v/ Odd Fagertveit, e-post med vedlegg datert 10.10.11

Zeta eiendom har eiendommer (98/10 og 98/11) pa begge sider av dagens E18 ved den nedlagte
bensinstasjonen ved riksgrensen. Her gnskes a utvikle et sideanlegg med kontrollplass og hvile-






/oppstillingsplass for tunge kjaretayer. Skisseprosjektet viser oppstilling for 20 vogntog,
omlastingsomrade, kontrollomrade, sanitaeranlegg og rasteplass for personbiler.

Tiltakshavers kommentar

Videre bruk av det gamle serviceomradet ved grensen til nye formal vil bli vurdert i samrad med
Marker kommune. Eiendommen er i gjeldende plan regulert til bensinstasjon, felles atkomst og
bolig. Atkomst til omradet vil bli ivaretatt i reguleringsplanen.

Gulbrand Eng, e-post datert 26.10.11

Grunneier til Braarudtangen (92/1) nord for E18. Eng viser til gjeldende reguleringsplan som
viser hotell pa Braarudtangen. Det er fornuftig at omradet mellom planlagt hotell og E18
utnyttes til rasteplass med videre gjennomkjgrig til hotellet.

Eng er ogsa medeier 1 ”Sagtomta” (92/59) der det arbeides med ny reguleringsplan hvor
formalet er utvikling av leiligheter. Vegvesenet ma ta hensyn til disse planene i sitt arbeid med
ny E18.

Tiltakshavers kommentar

Trafikk/krysslgsninger i @rje sentrum er forelgpig ikke avklart, men en forsgker a finne
lasninger ved Braarudtangen som harmonerer med gjeldende reguleringsplan. Veganlegget kan
komme til & bergre deler av Sagtomta pa areal planlagt brukt som neringsareal, mens
boligarealet ikke blir bergrt.

Grunneiere fra Branes til grensen, udatert brev etter orienteringsmgte 25.10.11

E18 ligger i to nedbgrsfelt, Haldenvassdraget og Store Le. Vannskillet gar mellom Brutjern og
Garrtjern. Vannfgringen er begrenset, og det er viktig at disse vassdragene ikke far gkt
belastning. Det er ogsa fare for at det er forurenset grunn knyttet til gammel fyllplass ved
omlastingsstasjon og nedlagt bensinstasjon.

Elg har to hovedkryssinger av E18. Ved grensen like ved der autovernet begynner og fra jordene
ved Gjglsjggdegard til myromradet vest for Foss. Pa det meste er grunneierne kjente med seks
elgpakjersler arlig Andre passeringspunkter finnes ogsa, men de er ikke sa regelmessig i bruk.
Passering gst-vest skjer mellom Stormosen og Brutjern.

Grunneierne gnsker samling av inngrep mtp. jakt. Dagens E18 deler Gjglsjg elgjaktlag i to, og
det er uheldig med ytterligere oppdeling.

De er videre bekymret for stgy for grenda som starter med Gjglsj@ og strekker seg sgrover ved
alternativ 3.

Dagens E18 medfarer ikke stay for grenda som starter ved Gjglsjg og strekker seg sgrover mot
Krosby og Sgby. Ved plassering av ny E18 lenger sar, vil den komme hgyere i terrenget, og
ngdvendige tiltak for & unnga staybelastning for beboelsen ma iverksettes.

Det er viktig at Slorebyveien blir ivaretatt siden den er eneste veien som dekker et areal pa 6000
dekar skog.

Grunneierne finner det lite tilfredsstillende kun & utrede ett alternativ.

Grunneierne stiller seg gjerne til disposisjon med lokalkunnskap for prosjektet.

Tiltakshavers kommentar:

@kt vanntilfersel til vassdrag som felge av utbyggingen vil bli vurdert. Forurensning vil bli
kartlagt i omrader som blir direkte bergrt av det nye anlegget, og lovpalagte tiltak for
opprydding vil bli gjennomfart.






Viltkryssing vil bli kartlagt, og viltpassasjer inngar i prosjektet. Det vil bli viltgjerder langs ny
E18. Tiltakshaver ser at alt. 3 gir en korridor mellom dagens E18 og alternativet som blir mindre
hensiktsmessig for jakt. Alt. 1 og 2 gir ogsa slike omrader mellom ny og gammel E18, dog ikke
sa store arealer som for alt. 3. Sett i lys av de andre negative aspekter ved alt. 1 og 2 er alt. 3 det
beste alternativet; pa tross av ulemper for skogbruk og vilt.

Skogsbilveger vil bli kartlagt, og en har som malsetting av atkomstforholdene skal veere minst
like gode som i dag etter utbygging.

Uansett hvilket alternativ som velges vil det bli utfgrt stayberegninger, og ngdvendig stoytiltak
vil bli iverksatt. Optimalisert alt. 3 er forelgpig lagt lengre unna bebyggelsen enn det
opprinnelige forslaget.

Norman Krosse, brev datert 24.10.2011

Krosse er en stor grunneier i dette omradet, og alle alternativer bergres hans eiendom. Alternativ
3 er imidlertid det minst gnskelige for Krosse. Det begrunnes bl.a. med falgende:

Pavirker gyenstikkere i Brutjern/Ggrrtjernomradet.

Myrene vest for Brutjern er parringsomrade for trane.
Elgtrekk mellom Sgndre Brutjern og Stormasan bergares.

Flere MiS-omrader er registrert i dette omradet.

Problemer for skogsdriften siden skogsveger brytes av ny veg.
Kongevegen ved Rgser, samt husmannsplassen blir bergrt.
Deler av dette vegsystemet brukes som skilgyper

For det midtre alternativet (alt. 2) papekes det at skogsveger og velteplasser blir berart,
atkomstveger til Rgser, Radserkleiva og Slorebyveien brytes og miljgkonflikter knyttet til
kryssing av Sgndre Brutjern.

Alternativ nord vil medfere nedleggelse av Foss, bergring av bekken fra Brutjernene, negative
konsekvenser for gyenstikkerbiotopen, bergring av Kongevegen og flere andre veger

Videre papeker Krosse at sekundarveg ikke er vist for noen av alternativene, og at bygging av
nye sekundearveger kan ha like store konsekvenser som ny E18. Viltkryssinger er heller ikke
lagt inn i planene.

Krosse legger ved ulike kart knyttet til skogbruket, historiske veger og vilttrekk.

Krosse papeker ogsa en del forhold knyttet til regulert omrade for ny tollstasjon. Inn - og
utkjering fra planlagt tollstasjonen og nedlagt rv. 6 ikke er tilfredsstillende. Omradet er ikke
regulert i forhold til nye planer lagt fram av Statsbygg. Rasteplassen og undergang bar fjernes
pa planen.

Faren for mulig forurenset grunn pa tomt til tidligere bensinstasjon pa grensa papekes.

Tiltakshavers kommentar:

Etter at planprogrammet ble lagt ut har det veert en prosess der alternativ 3 er optimalisert. Dette
gjer at flere av problemene som Krosse papeker na er redusert. Veglinjen er trukket naermere
eksisterende veg enn i det alternativet som var ute pa hgring; sarlig i omradet mellom Sletta og
vektstasjonen. Ogsa sar for Brutjern er linja trukket naermere tjernet og eksisterende veg.

Det er riktig at alt. 3 vil pavirke sammenhengen mellom Brutjern og Stormosen. Det er
imidlertid lagt inn en bru som sikrer at de gkologiske sammenhengene kan opprettholdes som i
dag. For gyenstikkerfaunaen er begge de to nordre alternativene verre for Brutjernene med
kryssing av vannene.

Vi har forelagpig ikke tilgang til MiS-data, men egen kartlegging hgsten 2011 bekrefter at det er
verdier i omradet som bergres av alt. 3, bl.a. er det registrert radlistede lav og sopparter.
Hvorvidt trane vil pavirkes av alternativ 3 vil bli vurdert. Selv om alt. 3 har negative






konsekvenser for naturmiljget, konkluderer den samlete vurdering med at det er betraktelig
bedre enn alt 1 og 2 grunnet deres store pavirkning pa Brutjernomradet. Var vurdering stgttes av
Fylkesmannens miljgvernavdeling.

Mulighet for vilttrekk vil innarbeides i planen. Det er bl.a. lagt inn flere vegbruer i omrader med
stor viltkryssing. | detaljplanfasen vil lgsninger bli utarbeidet i samarbeid med grunneiere,
fylkemannens viltforvaltning samt vegvesenets og konsulentens fagansvarlige innenfor
naturmiljg.

For skogbruket ser tiltakshaver at alternativet har negativ konsekvenser. Det legger beslag pa
produktiv skog og kan gi mindre hensiktmessige driftsenheter. Driftsveger vil imidlertid i stor
grad bli som i dag, med egne kryssinger av ny E18. Dette vil ogsa opprettholdes mulighetene for
a etablere skilayper.

Justert alt. 3 bergrer ikke Kongevegen eller husmannsplassen ved Rgser. For veghistorien i
omradet er alt. 3 utvilsomt det beste.

Norman Krosse, brev datert 31.10.2011
Krosse viser til mgte 25.10.11 der Vegvesenet gnsker a ga direkte pa regulering av alt. 3. Dette
er uakseptabelt siden eiendomsstruktur, skogshestandene og viltomradene blir negativt ivaretatt.

Krosse er videre bekymret for forurensning i Brutjern/Ggrrtjernomradet da nedbertsfeltgrense
mellom Haldenvassdraget og Store Le gar her. Han nevner ogsa mulighet for at det finnes
forurenset grunn knyttet til nedlagt bensinstasjon og nedlagt avfallsfylling.

Tiltakshavers kommentar:

Vegvesenet ser at dette alternativet har ulemper for Krosse, men har lagt inn flere tiltak for &
avbgte dette, se forrige kommentar. Nar det gjelder forurensning har Vegvesenet ikke til hensikt
a forandre nedbagrsfeltgrenser. Om ny veg kommer i omrader med forurenset grunn, vil dette
undersgkes og handteres forskriftsmessig med miljegeologiske undersgkelser.

Ingerid Lauvas Frgne, brev datert 28.9.11

Opplyser at hennes eiendom Storgaten 85 blir sterkt bergrt av utbyggingen, og gnsker mgate for a
avklare dette.

Tiltakshavers kommentar

Ved planoppstart varsles alle bergrte grunneiere. Det vil bli holdt orienteringsmater og tatt
direkte kontakt med grunneierne ved behov for avklaringer.

Karin og Helen Bunes, brev datert 14.10.11

Omhandler eiendommen Kilebu 94/6. @nsker ikke & avgi grunn til ny veg eller kryss siden det
gdelegger muligheter for videreutvikling av eiendommen. Bunes haper at “oya” vest for
eiendommen mellom Rgdenesveien og vegen til Bilkonsulent 1 som er VVegvesenets eiendom
kan benyttes slik at naeringsdrivende i Kilebykrysset skanes.

Tiltakshavers kommentar

Ved vurdering av detaljlagsninger i kryss vil en legge optimal trafikksikkerhet og
forskriftsmessig trafikkavvikling til grunn for valg av lgsning. | en ellers likeverdig situasjon vil
Vegvesenet benytte egen grunn framfor & ta andres. Krysslgsningene i sentrum er forelgpig ikke
fastlagt, og en har ikke oversikt over hvilke eiendommer som blir bergrt.






Vigdis og Marius Sandli-@degaard, brev datert 21.10.11
Kartlegging av ugnskede arter ma gjennomfares.

Ved stenging av avkjarsler ma konsekvenser for naringsdrivende synliggjeres.

Papeker betydningen av at lgyper og stier som krysser over E18, og at disse
kryssingsmulighetene ma besta. @nsker kartfesting av Kjglenlgypa (fra @rje til Over Kjglen) og
Grensesgmmen.

Det er viktig at barrierevirkningen av E18 gjennom @rje reduseres med gode over-/underganger.
Folgende krysningspunkter er viktig.

e Sletta/Branes. Slettarunden er et populert nerturomrade. Krysningspunkt ved Branes
ble stengt med autovern for en tid tilbake, noe som har medfert vanskelige/farlige
kryssingsforhold her.

e Ved Rimi. Viktig kryssingspunkt mellom boligomrédene Astoppen og Helgetjern.

e Eksisterende undergang ved Shell.

Mener at MD stgyveileder er for mild, og at det ma stayskjermes utover det veilederen legger
opp til.

Det ma etableres en sammenhengende gang- og sykkelveg gjennom @rje. Den ber legges pa
utsiden av stayskjermer.

Tiltakshavers kommentar

Faren for spredning av ugnskete arter som en fglge av tiltaket vil bli omtalt i reguleringsplanen.
Tiltak for & unnga spredning av ugnskete arter vil innga i plan for Ytre Miljg som skal
utarbeides til reguleringsplanen, og videre revideres og detaljeres til byggeplanen.

Konsekvenser rundt stier og layper vil bli behandlet under tema naermiljg og friluftsliv. Her vil
eksisterende lgyper og stier kartfestes.

Konsekvenser av stenging av avkjarsler/kryss gjennom @rje vil belyses i
konsekvensutredningen. En vil legge vekt pa naringsdrivendes mulighet til fortsatt drift med
alternative avkjarselslgsninger.

Kryssing av E18 for fotgjengere og syklister skal skje planskilt pa bru eller i kulvert. Kryssing
for fotgjengere med bru ved Rimi vil bli vurdert. Gang- og sykkelveg til Sletta vil innga i
planarbeidet.

SVV forholder seg til retningslinje for behandling av stay i arealplanleggingen (T-1442), og de
staykravene som stilles der.






E18 Riksgrensen—Qrje
Forslag til planprogram

4 Planomradet, dagens
situasjon

4.1 Innledning

| dette kapittelet gis en gjennomgang av planomradet basert pa registreringer utfart hasten 2011
som grunnlag for arbeidet med valg av vegtrase mellom Riksgrensen og @rje. Det er ogsa gjort
registreringer i @rje sentrum som grunnlag for skisseutkast til krysslgsninger, gangvegsystem
og lokalvegnett. | forbindelse med konsekvensutredningen vil alle tema bli grundigere vurdert,
og data vil bli kvalitetssikret.

4.2 Avgrensning av planomradet

Planomradet ligger mellom Riksgrensen og kanalen i @rje sentrum, en strekning pa ca. 6,7 km
malt etter dagens E18. Det er vurdert alternative vegtraseer mellom grensa og @rje sentrum. Fra
Sletta industriomrade til kanalen skal vegen falge eksisterende trase, men den skal oppgraderes
og fa nye krysslgsninger. Lokalvegnettet skal bygges ut for a redusere antallet kryss og bedre
trafikksikkerhet og fremkommelighet. Gangvegnettet i sentrum skal bygges ut og rustes opp.

4.3 Arealbruk

Marker kommune er 413 km? stor og er preget av store skogomrader som dekker 310 km? av
totalarealet. Dyrka market utgjer omtrent 10 % av kommunens areal. Over 45 km? er vann.
Kommunen har totalt 3500 innbyggere, av disse bor ca. 1500 i kommunesenteret drje.
Kommunen har mye landbruksbebyggelse pa begge sider av Haldenvassdraget. Vassdraget
ligger som en livsnerve gjennom kommunen, og sa godt som all bosetting ligger rundt de store
innsjgene. | tillegg er det en rekke hytter ved Haldenvassdraget og ved Stora Lee, sistnevnte er
en del av et stort, svensk vannvegsystem. Pa begge sider av den oppdyrkete dalen hever det seg
runde, skogkledde koller. Muligheten til friluftsliv er store og gode. @rje og Haldenvassdraget
er mest kjent for sine sluser. Anlegget er intakt og i bruk i reiselivssammenheng.

Figur 4-1: Flyfoto av planomradet.
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Planomradet ligger i ubebygd skogsterreng fra Riksgrensen de farste 4 km inn mot @rije. |
utkanten av sentrum Krysses et mindre landbruksomrade far vegen kommer inn i tettstedet med
randbebyggelse med boliger og naringsbygg. Hovedtyngden av sentrum ligger sar for
europavegen. Midt i sentrum ligger Redenessjgen inn mot nordsiden av vegen.

4.4 Geologi og grunnforhold

Berggrunnen i planomradet bestar i hovedsak av prekambriske bergarter tilhgrende det sakalte
@stfoldkomplekset. Kvarts, feltspat og gimmer er typiske mineraler. Deler av dagens E18 gar
gjennom felt med amfibolitt. Bergartene er gjennomgaende massive. Grunnfjellet er sterkt
omdannet og foldet, og har et dominerende sprekkesystem med hovedretning nordest-sgrvest.
Dal- og hgydedrag falger disse hovedretningene.

Etter landehevning etter siste istid ligger det marine avsetninger som store leirsletter.

| planomradet finner vi grunnlendt sprekkedalslandskap fra riksgrensen til en kommer ned pa de
marine avsetningene langs Haldenvassdraget. Sprekkedalslandskapet har mindre daldrag og
sgkk med myrer og tykkere lgsmasseavsetninger. Langs vassdraget ligger jordbruksbygdene
med marine avsetninger med silt og leire.

4.5 Trafikkforhold

Trafikken over Riksgrensen er preget av stor andel tungtrafikk. Arsdggntrafikken var 5700 biler
i 2011, og 16 % av disse var tunge kjgretay. Ved tollstasjonen pa grensen er kapasiteten liten,
og det er kadannelser i forbindelse med fortolling. Statsbygg planlegger a bygge en stor ny
tollstasjon pa norsk side av grensa. Tollstasjonen skal ligge nord for eksisterende anlegg, og
dagens administrasjonsbygg skal beholdes. Trafikken ledes inn i henholdsvis rgd og grgnn sone
rett gst for eksisterende bygg, og ledes ut igjen pa E18 der gamle rv. 6 /utkjarsel fra parkering
for tollstasjonens ansatte er i dag. Byggearbeidene er under detaljplanlegging, og i byggefasen
vil tollvesenet benytte det gamle bensinstasjonsanlegget ved Kutjern som tollanlegg.

|
|
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|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
|
|
|
[

Figur 4-2: Illustrasjonsplan for nye @rje Tollsted

Det er en del lokaltrafikk til skianlegget Over Kjglen i skisesongen. Anlegget har darlig
parkeringskapasitet, og ved arrangement parkeres det langs E18.

Mellom grensen og sentrum i @rje er det gjennomfartstrafikken som dominerer. En rekke
utkjarsler fra sma skogsveger og ukanaliserte kryss med lokalvegnett avspeiler seq i
ulykkesstatistikken for strekningen inn mot sentrum. Ved Sletta industriomrade ligger et
omlastingsomrade for trailere, og mye tungtrafikk gar til og fra stedet.






| Drje sentrum krysser fv. 21 Haldenveien (mot sgr) — Rgdenesveien (mot nord). Trafikken ma
inn p& E18 et kort stykke mellom kryssene, se figur 4-3. ADT er ikke hayere enn ca. 1300 pé
nordgaende fylkesveg, men lokalbefolkningen klager over at det til tider er vanskelig & krysse
over E18 pga. hastighet og mengde tungtrafikk. Fartsgrensen gjennom sentrum er 60 km/t.

En stor del av lokaltrafikken gér til handelsomradene i Técksfors og Arjang.

Det er gang- og sykkelveg langs en kort strekning i sentrum av @rje nord for E18, gst for fv. 21.
Kommunedelplanen for sentrum legger opp til at denne skal forlenges til Sletta. Fotgjenger-
kryssing i sentrumsomrade skjer pa bru, i undergang og i plan.
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Figur 4-3: Vegnett og trafikkbelastning @rje sentrum.

Figur 4-4: Kartskisse vegkryss og avkjarsler i/ved @rje sentrum.

Mellom Riksgrensen og @rje er det i tillegg til det offentlige vegsystemet en rekke private
skogsbilveger og traktorveger som delvis er stengt for alilmenn ferdsel. VVegene brukes i
samband med skogsdrift og friluftsliv.

Det er et mal for planarbeidet & begrense antallet kryss og avkjgrsler langs den nye
europavegen. Den gamle vegen opprettholdes som lokalveg og vil fortsatt betjene mange av
dagens kryss. Skogsvegnett skal krysse ny veg planskilt med underganger.
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Planomradet, dagens situasjon
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Figur 4-5: Gang- og sykkelvegnett i @rje sentrum.
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4.6 Trafikkulykker

Vegdatabankens oversikt over trafikkulykker viser at det har veert to dgdsulykker og flere
ulykker med starre og mindre skader i perioden 2003-2010". Ulykkene har i all hovedsak
sammenheng med kryss og avkjarsler. Grgnn prikk indikerer ulykke med lettere personskade,
bla prikk indikerer alvorlig personskade og rad prikk er dedsulykker (figur 4-6 og figur 4-7).

I

Figur 4-6: Ulykkesregistreringer Riksgrensen—Sletta

Figur 4-7: Ulykkesregistreringer @rje sentrum

4.7 Kollektivtransport

Narmeste jernbanestasjon ligger i Mysen, 24 km vest for @rje. Timeekspressen mot Oslo har
start/slutt fra bussterminalen i @rje, med unntak av to daglige ruter som forsetter til
kjopesenteret i Tocksfors (12 km gst for Qrje). Totalt 7 avganger daglig. Ekspressrute mellom
Stockholm og Oslo har stopp i Técksfors. Det finnes ingen buss-stopp langs dagens E18.
Etablering av ”Park and Ride” terminal vil vere et tema i planarbeidet. Buss-stopp langs E18 i
@rje sentrum skal vurderes.






Planomradet, dagens situasjon

4.8 Landskapsbhilde

Planomradet starter pa Kjglen, hayderyggen pa grensen mellom Norge og Sverige.
Grenseovergangen er hgyeste punkt ca. 240 moh. Haldenvassdraget ligger ca. 120 hgydemeter
lavere. Terrenget faller fra grensen mot vest ned til et flatere parti ved Brutjernene (169 moh.)
der eksisterende veg krysser mellom vannene. Mindre rygger og sma daldrag bryter med den
overordnete terrengformen, og terrenget oppleves som smakupert. Koller og topper er
grunnlendt mark med fjell i dagen. | sakkene mellom ryggene ligger sma og store myrdrag. Den
starste myra Stormosen ligger segr for Sgndre Brutjern. Videre mot vest er terrenget smakupert
med veksling mellom sma flater, bratte overganger og sma koller. Neermest @rje flater
landskapet ut inn mot vassdraget. Her ligger marine sedimenter som gir god dyrkingsjord.
Omradene har dyrket mark oppdelt av lave koller med skog. Vest for @rje stiger terrenget
relativt bratt opp fra Haldenvassdraget mot Tramborgfjella.

Fra grensen ned til de flate jordene pa elvesletta er planomradet skogkledd. Det vokser furuskog
pé terre, grunnlendte kollene. | sgkkene mellom disse er det blandingsskog med furu, bjark, osp
og rogn. Det er partier med plantet granskog. Mange av de sma myrene er under gjengroing med
skog.

Gjennom sentrum er det randbebyggelse med blanding av narings- og boligbebyggelse pa
begge sider av vegen. | sentrumsomradet er det vakkert utsyn over Rgdenessjgen som stedvis
gar helt inn mot vegen pa nordsiden.

Landskapsmessig er de vakreste omradene rundt Brutjernene og Stormosen, ved sgrenden av
Radenessjgen i @rje sentrum, samt kulturmiljget langs kanalen ved @rje sluser.

s .\. Al
Figur 4-9: @rje sluser til venstre og dagens E18 som krysser mellom Nordre og Sgndre Brutjern
til hayre.
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4.9 Naermiljo og friluftsliv

Ved Riksgrensen ligger skisenteret Over Kjglen som er et samarbeidsprosjekt mellom Marker
og Arjang. Anlegget har et laypesystem som ligger i begge land. Med 2,5 km lyssatt
kunstsnglgype er anlegget et viktig samlingspunkt nar vaerforholdene er slik at det kan lages
sng. En liten hoppbakke er bygget ved skistadion. Servicebygget pa 600 m? har klubb- og
kurslokaler og mulighet for overnatting for mindre grupper. Her er det minibank med mulighet
for uttak av svensk og norsk valuta. Det er etablert en mindre lekeplass, en hinderlgype og sma
balplasser ved Kutjern. Et godt utbygget turstinett har utgangspunkt i anlegget, og
orienteringskart finnes ogsa. Anlegget er til daglig ikke betjent.

Rett vest for skianlegget ligger en nedlagt bensinstasjon og noen tomme nzringslokaler. En
enebolig nord for E18 star tom. En bolig pé en kolle ved Kutjern er eneste bebodde hus i
omradet.

Bortsett fra skianlegget er nzeromradet til grensen lite brukt i friluftssammenheng. Deler av
kongevegen gror igjen, og stiene er lite brukt. Fjellstua er en liten tammerbygning som tidligere
ble brukt som serverings- og overnattingssted for reisende pa den gamle kongevegen. Denne er
senere ombygget og brukes som hytte. | selve grensegata star det varder som markerer
riksgrensen. Det gar umerkete stier til vardene i grensegata.

Omtrent midt mellom grensen og @rje krysser vegen i dag de to Brutjerna. Omradet er idyllisk,
og i vannkanten ved Nordre Brutjern ligger sju hytter. Det gar flere sma veger nordover til
Steintjern og Abbortjern som er knyttet til samme vassdrag. | tjerna er det fisk, og omradet er pa
tross av sterk trafikk og mye stay i bruk som friluftsomrade til fiske og turgaing. Turgaerne
bruker i hovedsak skogomradene nord for eksisterende E18. Det ligger en liten og lavstandard
rasteplass ved vegen. Gode stoppmuligheter pa begge sider gjer at omradet ogsa brukes som
hvileplass for langtransportsjafaerer.

Ved gamle rv. 6 litt nordgst for Brutjerna ligger en leirduebane med klubbhus, og et
kildesorteringsanlegg for avfall.

Ser for E18 ved Raser ligger en skytebane som brukes aktivt av befolkningen i Marker. Rett ved
banen har en hundeklubb hus og inngjerdet treningsomrade for hunder.

Kongevegen mellom Norge og Sverige er intakt over store deler av strekningen mellom grensen
og @rje. Standarden pa vegen er vekslende, og noen steder er den rustet opp til bruk i skogsdrift.
Narmest Jrje er vegen en vakker turveg, og den ser ut til & veere aktivt bruk.

Hele skogomradet mellom grensen og @rje har en rekke sma og store veger og vegfar brukt i
skogsdrift. Skogen er ogsa et viktig jaktomrade, vesentlig pa elg.

@rje sentrum har hovedtyngden av bolig- og servicetilbud sgr for eksisterende E18, men flere
nye boligomrader er under utbygging nord for vegen. Nye naringsarealer ligger i hovedsak pa
nordsiden.

Skoler, idrettsanlegg og andre kulturtilbud er lokalisert midt inne i sentrumsomradet. Den gamle
hovedvegen gjennom sentrum er i dag sentrumsgate med butikker, kontorlokaler, boliger og
serveringstilbud.

Den starste attraksjonen i @rje er kanal- og sluseanlegget som ble konstruert og bygget av
Engebret Soot i 1857-1860. Anlegget er godt bevart, og i drift. | de gamle lokalene til @rje Brug
er det et kanalmuseum. Vassdraget trafikkeres bl.a. av gamle bater som frakter turister i
sluseanleggene. Rett nord for E18 ved innlgpet av kanalen ligger det bryggeanlegg og
friluftsomrade som er et viktig samlingspunkt for befolkningen og turister til kommunen.
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Figur 4-10: Registreringskart nermiljg og friluftsliv

4.10 Naturmiljo

4.10.1 Vegetasjon

Vegetasjonsbildet i skogomradet mellom grensa og leirslettene ved vassdraget er relativt ens-
artet med furuskog pa grunnlendte koller og blandingsskog eller granskog pa gunstigere
lokaliteter i daldrag og sekk. Ser for Brutjerna er det ogsa sterre myromrader. P4 leirslettene
langs vassdraget er store arealer dyrket opp. Ved sgrenden av Rgdenessj@en er det grunne
bukter med vatmarksvegetasjon, og utstikkende nes med fjell i dagen og spredt furuvegetasjon.

4.10.2 Dyreliv

De vanligste pattedyrartene som elg, radyr, rev, hare, smagnagere osv. finnes i planomradet.
Flere elgtrekk er registrert over E18. Brutjerna er en viktig lokalitet for gyenstikkere. Over 20
arter er registrert ved vannene, flere av dem er radlistet. Det er registrert smasalamander i
Sartjern.

Gjennom viltkartlegging er det avgrenset noen lokaliteter i omrader. Sgr pa Stormosen er det
registrert et yngleomrade for grennstilk og litt vest for Stormosen er det spillplass for storfugl.
Bekken som renner inn i Garrtjern er leveomrade for fossekall.

I naturbasen er det registrert flere vilttrekk over E18. Her er det innhentet supplerende
informasjon fra grunneier. Disse trekkene er vist i figur 4-12.

4.10.3 Vassdrag

Det er flere innsjger/tjern i omradet. Like ved grensen ligger Kutjern rett ved E18. Tjernet
forsyner skianlegget med vann til kunstsngproduksjon. De sma tjerna Gerrtjern og Sartjern rett
gst for Brutjern drenerer mot Stora Le pa svensk side av grensen via Habyelva.

De to Brutjernene som ligger ved eksisterende E18 er sammen med de narliggende Steintjern
og Abbortjern en del av et vannvegsystem som drenerer mot Haldenvassdraget via Braneselva.
Braneselva renner ut i Gjglsjgen som er vernet som naturreservat. Sgndre Brutjern har darlig
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vanngjennomstrgmning, og er spesielt utsatt for forurensning fra eksisterende veg. Tjernet har
kun tilsig fra terrenget pa sarsiden.

| Drje ligger Helgetjern rett sgr for dagens E18, mens Ragdenessjgen ligger nord for E18, ogsa
tilhgrende Haldenvassdraget. Haldenvassdraget er vernet gjennom verneplan for vassdrag.

4.10.4 Naturtyper

Gjennom en egen registrering i forbindelse med dette arbeidet har Wergeland Krog Naturkart
avgrenset 22 naturtyper i omradet. Disse er vist i figur 4-12 og summarisk beskrevet i tabell 4-1.
I tillegg er to tidligere registrerte naturtyper ved @rje tatt med i tabell og figur. Verdisettingen
falger Direktoratet for naturforvaltning sin metodikk der A er sveert viktige naturtyp, B er viktig
og C er lokalt viktig. De viktigste omradene knytter seg til Sendre og Nordre Brutjern og
Stormosen.

Innenfor de avgrensede naturtypene gammel barskog er det funnet den rgdlistet lavarten
gubbeskjegg og soppen svartsglvpigg.

4.10.5 Forurensning

Vannforurensning

Gjennom undersgkelsene utfart i 2010 ble det pavist oksygensvinn pga. saltsjiktning i Sendre
Brutjern, Gerrtjern og Kutjern. Dette er grunnet vintervedlikehold med salting. Arsaken til at
Nordre Brutjern ikke er pavirket til tross som samme eksponering som Sgndre Brutjern er trolig
at vannet har et langt sterre nedbgrfelt og starre gjennomstremning™?.

Metaller utgjorde ikke noe problem i de undersgkte innsjger med unntak av kobber. Garrtjern
viste sa hgye kobberkonsentrasjoner at miljgeffekter kan forekomme (oransje/rad kategori),
mens Kutjern er markert kobberpavirket (gul sone). Kobber er spesielt interessant da det er
funnet direkte sammenheng mellom kobberkonsentrasjonene i innsjgene og trafikkmengden pa
vegen. Kobberet kommer i hovedsak fra bilenes bremser?.

Forurenset grunn

| KLIFS database’™ er det registrert fem lokaliteter med forurenset grunn i Marker. Rett nordvest
for tollstasjonen ligger et kommunalt deponi som er anslétt til & veere 3000 m? stort. Dette har
pavirkningsgrad 1, dvs. liten/ingen kjent pavirkning, ikke behov restriksjoner pa areal/resipient-
bruk. Ved omlastningsstasjonen er det ogsa markert et kommunalt deponi med anslatt starrelse
pa 4000 m?. Dette har pavirkningsgrad 2 - liten/ingen kjent pavirkning med dagens areal/
resipientbruk. Deler av sigevannet drenerer til Garrtjern som ligger sgr for deponiet, mens noe
gar til Steintjern. Det er i den forbindelse gjort undersgkelser av mort i Steintjern, og det ble
funnet miljogifter i fiskelever’®. | databasen opplyses det at det finnes to deponiomréader Det er
derfor mulig at det ogsa er deponert masser pa omradet der det er skytebane. Like ved E18 i
drje er Rarvik Servicesenter AS vist med pavirkningsgrad 03 - ikke akseptabel forurensning og
behov for tiltak.

Det er fare for at det er forurenset grunn
i omradet ved nedlagt bensinstasjon ved
grensen. Rett vest for hundeklubbens
anlegg ved Rgser ligger et nedlagt
diesel-/bensinlager hvor det ogsa kan
veere fare for forurensning av grunnen
(figur 4-11). | @rje kan tidligere og
eksisterende virksomheter ogsa ha
forurenset grunnet uten at dette er
registrert i KLIFs database

Figur 4-11: Drivstofflager.
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Planomradet, dagens situasjon

Tabell 4-1: Registrerte naturtyper

Nr. Naturtype Areal (dekar) | Verdi

1 Lavlandsmyr i innlandet 37 Viktig (B)

2 Gammel barskog 85 Viktig (B)

3 Andre viktige omroder 25 Sveert viktig (A)
4 Gammel barskog 10 Viktig (B)

5 Viktig bekkedrag 3 Lokalt viktig (C)
6 Dam 0,3 Lokalt viktig (C)
7 Bekkeklgft og bergvegg 4 Lokalt viktig (C)
8 Rik sumpskog 6 Lokalt viktig (C)
9 Dam 0,2 Lokalt viktig (C)
10 Andre viktige omrader 0,1 Lokalt viktig (C)
11 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 106 Sveert viktig (A)
12 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 68 Sveert viktig (A)
13 Opprinnelige plante- og dyresamfunn 18 Lokalt viktig (C)
14 Evjer, bukter og viker 4 Lokalt viktig (C)
15 Viktig bekkedrag 8 Viktig (B)

16 Andre viktige omrader 6 Lokalt viktig (C)
17 Gammel barskog 8 Lokalt viktig (C)
18 Viktig bekkedrag 8 Viktig (B)

19 Viktig bekkedrag 3 Lokalt viktig (C)
20 Lavlandsmyr i innlandet 250 Sveert viktig (A)
21 Gammel barskog 11 Lokalt viktig (C)
22 Gammel barskog 26 Lokalt viktig (C)
23 Sgrvendte berg og rasmarker 195 Lokalt viktig (C)
24 Viktig bekkedrag 88 Lokalt viktig (C)
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Figur 4-12: Registrerte naturverdier i omradet
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4.11 Kulturmiljo

Norsk institutt for kulturminneforskning (NIKU) har gjort en registrering og vurdering av
kulturminner og kulturmiljg mellom @rje og Riksgrensen hgsten 2011.

4.11.1 Veghistorie

Det har veert ferdsel fra @rje til Riksgrensen i lang tid. Det er tre generasjoner veger her;
gamlevegen som sto ferdig i 1823, den senere rv. 6 fra 1887 og dagens E18 fullfart i 1961.
Gamlevegen blir lokalt kalt Kongevegen.

Gamlevegen var kanskje oppgradering av en eldre rideveg. Deler av vegen er forsvunnet i
forbindelse med nyere vegutbygging og deler er delvis gdelagt av skogsmaskiner. Gamlevegen
er representativ for riksvegstandarden som var vanlig i farste halvdel av 1800-tallet. Det er
skjedd lite utbygging i og ved den gamle traseen slik at den i stor grad fremstar som autentisk.
Gamlevegen er en del av rikshistorien. Verdien pa vegen er satt til stor, for strekkene som er
forstyrret er verdien satt til middels, mens der hvor Gamlevegen er erstattet av ny veg er verdien
satt til liten. Vegen omtales i dette dokumentet som Kongevegen.

Restene av rv. 6 synes godt i terrenget. Stedvis er vegen i dag benyttet som bygdeveg,
rasteplass, eller den er forsvunnet i forbindelse med nyere vegutbygging. Vegen hadde for en
stor del asfaltdekke og synes godt i en rekke sma vegrester langs E18. Fra Sgndre Butjern og til
Riksgrensen er det sammenhengende, god grusveg. Rv. 6 er representativ for epoken, og har
kulturhistorisk betydning i forhold til rikshistorien. Verdien er satt til middels.

4.11.2 Andre kulturmiljger

| omradet er det ogsa avgrenset og verdisatt ni kulturmiljger. De er oppsummert i Tabell 4-2 og
Figur 4-13. Foruten gamlevegen har @rje Nrug og sluser stor verdi.
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Figur 4-13: Registreringer kulturmiljg






Tabell 4-2: Registrerte og verdivurderte kulturmiljger

Nr

Beskrivelse

Verdi

1. Fjellstua

Fjellstua er ogsa kaldt Midtfiell. Bygningen ble benyttet for servering og overnatting for
reisende langs den eldste vegen. Bygningen er en laftet tammerbygning. Den er velholdt
og har gjennomgatt endringer i forhold til den opprinnelige bygningen, slik at bygningen er
betraktelig utvidet. Bygningen ligger ved gamlevegen, som ogsa synes tydelig i terrenget.

Fjellstua ligger i en opprinnelig kontekst. Bygningen har gjennomgatt endringer som
svekker autentisiteten. Verdien er satt til liten — middels.

Liten til
middels

2 Fjgser
husmanns
plass

Husmannsplassen er ikke i bruk, og er i sterk forfall. Gamlevegen gar gjennom
husmannsplassen.

Husmannsplassen ligger i en opprinnelig kontekst, men bygningene er i sterk forfall.

Liten

3. Sagbruk

Sagbruket tilhgrer garden Gjglsjg, og er i rimelig god stand. Viser til en viktig del av den
gkonomiske basisen ved siden av jordbruket i Marker. Denne type sagbruk var en gang
vanlig, men er i ferd med a bli sjeldnere i kulturlandskapet.

Middels

4. Skanse

Dette er trolig en skanse fra enten 1808 eller 1905. Det synes som om en skytestilling
dannet av naturlige steinformasjoner. Skytestillingen er rettet mot den gamle rv. 6 og
gamlevegen.

Liten

5. Foss

Foss er et smabruk som i dag er fraflyttet og er i sterk forfall. Ligger inntil gamlevegen og
rv. 6. Kulturmarken med ruin og bygninger i forfall er tydelig i terrenget og representerer en
typisk husmannsplass. Kulturmiljget ligger i en opprinnelig kontekst, men inneholder
bygninger av begrenset kulturhistorisk verdi.

Liten til
middels

6. Drje
Brug og
sluser

| 1860 hadde Engebret Soot lagd Norges ferste sluseanlegg pa Jrje, med en total
haydeforskjell p& 10 meter. Slusene er plassert mellom Rgdenessjgen og @ymarksjgen,
som er en del av Haldensvassdraget. Pa vestsiden av slusene ligger slusemesterboligen
og sluseassistentboligen, begge i sveitserstil. En minnestein over kanalbyggeren Engebret
Soot star ved gverste sluse.

@rje Brug har veert tresliperi, og ligger ved @rje sluser. Tresliperiet ble bygget som en fglge
av kanalbyggingen. Kanalen ble brukt til & frakte tammer til tresliperiet og ferdige
tremasseballer videre nedover vassdraget hvor de ble lastet over pa jernbane i Tistedalen.
Pa vinterstid ble tremassen fraktet med hest til Mysen, og pa jernbane videre derfra.
Tresliperiet var i drift fra 1886 til 1942. Den opprinnelige trebygningen brant ned
nyttarsaften 1896, og en ny i tegl ble reist i 1897. Den brukes i dag av kanalmuseet. Det
var i tillegg bolighus bade for ledelsen og arbeiderne pa omradet. Disse er ogsa restaurert
og brukes av kanalmuseet.

Kulturmiljget er sjeldent og et godt eksempel pa epoken. Kulturmiljget inneholder
bygninger og tekniske innretninger som har store kulturhistoriske kvaliteter.

Stor

7. Drje
sentrum

@rje sentrum har preg av eldre sentrumsbebyggelse, sentrert rundt den tidlige industrien i
omradet (jern-, metall- og trevareindustri). Flere av de eldre bygningene i sentrum star i
SEFRAK-registret. Kulturmiljget er vanlig forekommende, og inneholder bygninger med
arkitektoniske kvaliteter og kulturhistorisk betydning.

Middels

8. Industri-
omréde i
Drie

Viser rester etter den tidlige industrien i @rje. Eldre bygningsmasse kombinert med nyere
bygninger. Kulturmiljget er fragmentert, men inneholder bygning med arkitektonisk og
kulturhistorisk kvalitet.

Liten

9. Grense-
bebyg-
gelse

Bebyggelse knyttet til grensehandelen. | dag er det meste nedlagt.

Kulturmiljget er representativt for epoken, men ikke lenger vanlig. Kulturmiljget inneholder
bygninger uten spesielle arkitektoniske kvaliteter.

Liten






E18 Riksgrensen—@rje
Forslag til planprogram

4.12 Naturressurser

4121 Landbruk

Det er noe dyrket mark rett gst for @rje sentrum, ellers bestar planomradet av skog. Vesentlig
furuskog med noe gran og blandingsskog pa lokaliteter med tykkere jordsmonn. Det er et stort
nettverk av skogsveger i vekslende standard. Mange av vegene er korte, og skogsvegnettet
knytter seg i stor grad opp mot eksisterende europaveg. Det er flere velteplasser for tammer i
omradet.

4.12.2 Torv

Det har veert uttak av torv pa Branesmosen ved Sletta industriomrade, og det er satt i gang
reguleringsplanarbeid for & starte torvtekt i Stormosen™. Planene har i utgangspunktet fatt
negativ mottakelse av Fylkesmannen i @stfold.

4.12.3 Geologiske ressurser
Det er ingen grus- eller pukkressurser i omradet registrert i NGUs grus- og pukkdatabase™®. Det
er heller ingen registrerte ressurser knyttet til mineraler”.

Det er ingen kjente verdier knyttet til berggrunn eller lasmasser.

4.12.4 Grunnvann

I GRANADA, den nasjonale grunnvannsdatabasen™" er det registrert noen fjellbrgnner i
omradet. Ved riksgrensen er det to bregnner ved tollstasjonen, og ved Sletta og byggvarebutikken
er det en hvert sted. Bruken er oppgitt til energi, vannforsyning eller ukjent.
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Figur 4-14: Registreringskart naturressurser.
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5 Vurderte alternativer

5.1 Innledning

Det er vurdert ulike alternativer for ny E18 fra Riksgrensen til Sletta industriomrade. Vurderte
alternativ som omtales i planprogrammet er vist med midtlinje. I arbeidet med siling er det ogsa
utarbeidet lengdeprofil som grunnlag for vurderingene pga. stigningsforholdene mellom
Brutjernene og grensen.

Mellom Sletta og kanalen i sentrum arbeides det med ett alternativ som falger eksisterende veg.
Denne delen av traseen er derfor ikke med i vurderingene ved siling av alternativ.

5.2 Vegstandard og utforming

Standard pa ny veg skal fastsettes ut fra prognoser for trafikk pa vegnettet 20 ar etter apning og
ut fra kravene i Statens vegvesens héandbok 017 Veg- og gateutforming™. Funksjon,
trafikkmengde og fartsgrense er avgjgrende for valg av dimensjoneringsklasse. Som grunnlag
for beregninger pa parsellen Riksgrensen—@rje ligger en ADT pé 5700 og en tungtrafikkandel
pa 16 %.

Vegnormalene er premissgiver, og eventuelle fravik fra disse skal godkjennes av
Vegdirektoratet fgr reguleringsplan med konsekvensutredning legges ut til offentlig ettersyn.

5.2.1 Veg i dagen

En hovedferdselsare som E18 blir kategorisert som stamveg. Fartsgrensen vil bli 90 km/t der
status er motortrafikkveg. Ved Riksgrensen og i @rje sentrum vil vurderinger i regulerings-
planprosessen legges til grunn for fastsettelse av hastighet og normalprofil. Trafikkgrunnlaget
tilsier tofelts veg med midtdeler og forbikjaringsfelt. Denne vurderingen er gjort av Statens
vegvesen som utgangspunkt for konsulentens arbeid.

Vegen utenfor sentrumsomradet skal veere avkjerselsfri, og det skal ikke veare gang- og
sykkeltrafikk pa vegen. Myke trafikanter skal ha planskilte kryssinger. Vegen skal minimum
belyses i kryss og sentrumsomradet.
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Figur 5-1: Tverrprofil S5.

5.2.2 Parallell veg

Det skal veere parallell veg pa hele strekningen. Den parallelle vegen skal betjene saktegaende
kjgretay og trafikk som ikke tillates pa motortrafikkveg. I tillegg skal den fungere som
omkjeringsveg i tilfeller der europavegen ma stenges.

Dagens veg, eller sideforskyvning av denne, forutsettes & fungere som parallell veg mellom
Sletta industriomrade og grensen. Vegen vil ogsa betjene gang- og sykkeltrafikk.






Gjennom sentrum planlegges supplering og omlegging av dagens lokalvegnett som et ledd i
omfattende sanering av kryss og avkjarsler. Mellom Sletta industriomrade og avkjgring til

fv. 843 i vest skal fotgjengertrafikken falge eget gang/sykkelvegnett basert pa gang/sykkelveger
og fortau.

5.2.3 Skogshbilveger

Skogsveger vil fa utgangspunkt i eksisterende E18. Skogshilveger skal krysse ny E18 planskilt
med kulverter og kryssing under bruer. Det kan bli behov for & binde sammen vegnettet sgr for
ny E18 for & redusere antall kryssinger. Velteplasser som blir bergrt av veganlegget skal
erstattes.

5.2.4 Viltkryssing

Det gar flere elgtrekk pa tvers av bade eksisterende og planlagt veg, og det skjer flere
viltkollisjoner hvert ar. Langs ny E18 vil det bli satt opp viltgjerder. En legger opp til
viltkryssing av den nye vegen i forbindelse med bruer og underganger.

5.2.5 Rasteplass

I gjeldende reguleringsplan for tollstasjonen ved grensen er det vist en rasteplass ast for Kutjern.
Dette arealet vil bli brukt til vegformal ved omlegging av E18. | planarbeidet vil en vurdere
mulighetene for avkjgring og enkel rast ved Kutjern. | @rje sentrum vurderes rasteplass ved
sgrenden av Rgdenessjgen med avkjarsel fra E18 fra fv. 21.

5.2.6 Vektstasjon

Det skal veare en vektstasjon pa vegparsellen. Som utgangspunkt vil eksisterende anlegg bli
opprettholdt.

5.2.7 Massebalanse

Det er ikke gjort vurderinger av massebalanse for prosjektet. Stigningsforholdene mellom
Brutjern og Riksgrensen tilsier at ny veg kan bli liggende lett i terrenget med masseunderskudd,
med behov for apning av sidetak. Det smakuperte terrenget gir gode muligheter for deponering
av masser som er uegnet til vegformal. Areal for massetak og massedeponering skal fremga av
reguleringsplanen.






5.3 Alternativer

5.3.1 Planprogram for kommunedelplan

Gjennom planprogrammet som ble lagt fram for kommunedelplan ble det beskrevet tre ulike
alternativer. De to nordligste falger en del av eksisterende E18, mens et sgrlig alternativ gar i
mer jomfrulig terreng ser for eksisterende veg (figur 5-2).
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Figur 5-2: Alternativ fra planprogram for kommunedelplan.

Alternativ 1 og 2 er lagt nord for eksisterende veg fra grensen og svinger ned pa eksisterende
veg ved Garrtjern. Etter tjernet gar alternativ 1 i en bue til Nordre Brutjern, krysser dette pa det
smale partiet og svinger ned pa eksisterende veg sar for Foss. Alternativ 2 krysser over Sgndre
Brutjern og svinger inn pa gammel veg litt lenger vest. Begge disse alternativene forutsetter at
det ma bygges parallell lokalveg der eksisterende veg skal innga i ny E18.

Alternativ 3 ligger sgr for eksisterende veg, og krysser mellom Sgndre Brutjern og Stormosen.
Ved dette alternativet kan eksisterende veg brukes som lokalveg/avlastningsveg.

5.3.2 Kreativ fase

| lgpet av hgsten 2011 ble det foretatt registreringer i omradet av veg- og arealplanleggere og
fagfolk innenfor naturforvaltning, landskap, ingenigrgeologi, kulturminnefag og naturverdier.
Det ble avholdt et apent mate og en idedugnad med inviterte deltakere fra ekstern
samarbeidsgruppe og Marker kommune. Bergrte grunneiere ble invitert pa eget mgte. Denne
prosessen farte til forslag om andre alternativ og til justering av de opprinnelige forslagene.

Pa idedugnaden gnsket alle deltakerne at ny veg skulle legges sar for eksisterende veg og sar for
Sgndre Brutjern. Begrunnelse var gnske om & skane naturverdier ved tjernene.






E18 Riksgrensen—Jrje
Forslag til planprogram
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Figur 5-3: Alternativer fra idedugnad (inklusive Vegvesenets alternativer fra planprogram).

Bearbeidelse av alternativene pa sgrsiden resulterte i en veglinje som ble presentert for bergrt
grunneier i et eget mgte. Grunneier gnsket en grundigere vurdering av alternativene nord for
eksisterende veg. Dette resulterte i en egen vurdering av de nordre alternativene som vist i figur
5-4. Flere varianter av mellom Brutjerna og grensen er ikke viderefgrt fordi en far darlig
bakkekontakt hvis en skal oppna tilfredsstillende stigning fram mot grensen. To nordlige
alternativ skilte seg ut, og er tatt med videre i en grundigere silingsprosess.
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Figur 5-4: Ulike varianter av nordre alternativ som er vurdert; samt midtre alternativ som
krysser Brutjern.
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5.3.3 Forkastete alternativ

Noen alternativ er tegnet ut med midtlinje og forkastet tidlig i prosessen. Disse inngar ikke i
senere omtale. De forkastede alternativene er:

Alternativ 2 fra planprogrammet

Alternativet er basert pa lang bru over Sgndre Brutjern. Ut fra forurensningsdata som har
kommet fram under arbeidet anses det som utelukket a legge en veg over tjernet.
Alternativet ville, i tillegg til forurensningsproblematikken, gitt behov for en lang, skrastilt

bru over tjernet. Det er i tillegg vanskelig & oppna tilfredsstillende stigning pa vegen mellom
Brutjern og grensen.

Forslag fra idédugnad om & legge en ny veq sgr for sgndre alternativ

Alternativet ville gi behov for lange bruer over myromradet Stormosen. Bru her er ikke
gnskelig ut fra geotekniske forhold, landskapsbilde og naturverdier.

5.3.4 Alternativ til siling

Pa grunnlag av vegvesenets foreslatte alternativ, idedugnad og bearbeidelse av flere av disse
alternativene har en sett mer detaljert pa tre hovedalternativ med varianter. Disse omtales som

Nord A, Nord B og Sar, se figur 5-5. Det sgrlige alternativet er bearbeidet flere ganger for &
begrense trafikk-korridoren som eksisterende og ny veg vil danne.
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Figur 5-5: Oversikt over utredningsalternativene.






Alternativ Nord A

Alternativ Nord A starter med kryss med eksisterende veg rett etter grenseovergangen. Vegen
falger hgydedraget nord for eksisterende veg vestover mot Nordre Brutjern. Terrenget har
hayderygger med nord-sgrgaende daldrag, og vegen vil ligge pa fylling over dalene. Pga. krav
til maksimal stigning pa 6 % vil vegen bli liggende med darlig terrengtilpasning pa denne
strekningen. Gamle rv. 6 krysses med bru et par hundre meter nord for E18. Brua etterfglges
raskt av ny bru/kulvert over Kongevegen, bru over veg til Brutjern, og bru over det smale partiet
av Nordre Brutjern. Ved vestre brukar ligger vegen i skjeering i kanten av en hgy kolle. Videre
krysses utlgpsbekken fra Nordre Brutjern, og ny trasé legger seg ned mot nordsiden av
eksisterende veg inn mot @rje. Ved vektstasjonen gar alternativet inn i eksisterende E18, og ny
parallellveg bygges sar for denne fram til kryss ved Sletta. Traseen er 4300 m fra grensen til
Sletta.

Alternativ Nord A gir behov for fglgende konstruksjoner:

Kulvert for fotgjengertrafikk ved Over Kjglen.

Kulvert for viltkryssing pa hgydedraget ved profil ca. 3600.

Bru over gammel rv. 6.

Bru/kulvert over Kongeveg.

Bru over veg til Butjern.

Bru over Nordre Brutjern.

Kulvert/bru over utlgpsbekk fra Nordre Brutjern.

Kulvert for skogsveg ved Foss.

Kulvert for atkomst bolighus/landbrukseiendom gst for vektstasjonen.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4-5 bruer og 6-7 kulverter.
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Figur 5-6: Alternativ Nord A (alternativet er vist i A3-format i vedlegg).
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Vurderte alternativer

Alternativ Nord B

Alternativ Nord B starter med kryss mot eksisterende veg rett etter grensen. Vegen svinger mot
nordvest, krysser et vilttrekk med kulvert og krysser gamle rv. 6 i bru ved Grensen
omlastningsstasjon. Litt lenger nord krysses en lite intakt del av Kongevegen, ev. med veg i
kulvert gjennom fylling. VVegen svinger mot vest sgr for Steintjern, og krysser veg til Brutjern i
bru. Videre i bru over Nordre Brutjern pa det smaleste omradet. Videre over kulvert/bru for
bekkeutlgpet fra tjernet i det vegen svinger mot sgrvest, og krysser deretter eksisterende E18 i
bru. Kongevegen krysses med ny bru far vegen svinger vestover parallelt med eksisterende veg
og krysser atkomst til Rgser, skytebane og hundeklubb med kulvert. Traseen er 4221 m lang fra
grensen til Sletta.

Alternativ Nord B gir behov for falgende konstruksjoner:

Kulvert for fotgjengertrafikk ved Over Kjalen.
Viltkulvert.

Bru over gamle rv 6.

Kulvert for Kongeveg.

Bru over veg til Butjern.

Bru over Nordre Brutjern.

Kulvert/bru for utlgpsbekk fra Brutjern.

Bru over E18. Bru over Kongeveg.

Kulvert ved Gjglsjgadegard/skytebane.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4-5 bruer og 5-6 kulverter.

Alternativ nord A og B kan kombineres vest for Nordre Brutjern.
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Figur 5-7: Alternativ Nord B (alternativet er vist i A3-format i vedlegg)
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Alternativ Sar

Alternativ Sgr starter med kryss med eksisterende veg like etter grensen. Vegen faglger
eksisterende veg et kort stykke, og svinger seg deretter ned i terrenget ser for den gamle vegen.
Traseen svinger vestover og krysser en skogsbilveg i bru sgr for Sgrtjern. Gar videre mot vest i
en slak bue, og krysser nordspissen av Stormosen pa bru. Etter brua svinger vegen litt nord, og
krysser et smakupert omrade med lite stigning. Kongevegen krysses med bru der den gar i et
smalt daldrag. Videre fglger vegen samme trase som alternativ Nord B. Atkomst til
Raser/skytebane opprettholdes med kulvert. Traseen er ca. 4400 m fra grensen til Sletta.

Alternativet gir behov for fglgende konstruksjoner:
e Kulvert for biltrafikk vestgaende trafikk ved Over Kjalen.
Bru over eksisterende E18.
Bru over skogsbilveg.
Bru over del av Stormosen.
Bru over Kongevegen.
Kulvert over atkomst Rgser og skytebane.
Kulvert bekk ved Sletta.

Totalt 4 bruer og 3 kulverter
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Figur 5-5: Alternativ Sgr (alternativet er vist i A3-format i vedlegg)
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5.4 Kostnader

Det er fortatt et meget grovt kostnadsoverslag for de ulike alternativene. Det er gjort en
forelgpig vurdering pa antall konstruksjoner, men videre detaljering vil gi endringer i bade
antall og utstrekning. Fra kryss ved Sletta gjennom sentrum av @rje er kostnadene like for alle
alternativ. Overslaget omfatter kun strekningen Riksgrensen—Sletta.

Kostnadsoverslaget viser at alternativene ligger sveert likt. Forskjellen i kostnader ligger pa
mellom 5-10 %. Med den usikkerhet som tallene pa dette stadium er forbundet med vil en ikke
legge vekt pa kostnad som et silingskriterium.

40





6 Siling

6.1 Metodikk

Silingen tar utgangspunkt i de ulike veglinjene slik de foreligger. Alle alternativer er & oppfatte
som et eksempel pa linje innenfor en korridor som kan forflytte seg noe i den videre planleg-
gingen. I tillegg til veggeometri er det ogsa tatt en overordnet vurdering av de ikke-prissatte
temaene naermiljg/friluftsliv, landskapsbilde, naturmiljg, kulturmiljg og naturressurser
(beskrevet i kap. 4).

6.2 Alternativ Nord A

=
=
\

o
seuesd -

= _
S
g
}_L;Ir &
gA;aseU A
\ =

()

Figur 6-1: Alternativ Nord A

Alternativ Nord A har darlig bakkekontakt i omradet mellom grensen og brukryssing over
gamle rv. 6, og vil dermed ligge svert hayt i terrenget for a treffe gitte kryssheyder ved grensen.
Alternativet vil ha et stort underskudd av brukbare masser, og behov for store terrengfyllinger.
Omradet mellom gamle rv. 6 gst for profil 3000 og grensen har ingen spesielle registrerte natur-
eller kulturverdier, og konsekvenser av vegvalget pa den gstligste delen er liten sett pa bakgrunn
av disse temaene. De store terrengfyllingene vil imidlertid medfare barrierevirkning i
skogslandskapet.

Vest for rv. 6 far en flere etterfalgende kulverter og bruer for 8 komme over Kongeveg, bilveg
og vann. Traseen krysser en intakt del av Kongevegen som er gitt hgy verdi. Veg og bruanlegg
griper sterkt inn i eksisterende hytte- og friluftsomrade ved Nordre Brutjern, og det kan bli
aktuelt a rive flere hytter. De som ikke rives vil fortsatt bli eksponert for trafikkstay. Hytter ved
Steintjern vil ogsa bli mer stgyutsatt enn i dag.

Omradet ved Brutjernene er karakterisert som en meget viktig naturtype, bl.a. med en artsrik
gyenstikkerfauna. Vegkryssingen vil gi fysiske og visuelle inngrep i naturtypen, samt fortsatt
direkte tilfarsel av vegsalt til Nordre Brutjern. Alternativet gir en langt kortere
eksponeringslengde mot vannet.

Nordvest for Nordre Brutjern gar vegen i kraftig skjeering som kan bli visuelt eksponert mot
lokalveg, vann og hytteomrade. Traseen krysser utlgpsbekken fra tjernet med kulvert eller bru.
Bekken er en viktig naturtype. Videre svinger alternativet mot sgr og vest, og legges parallelt






med eksisterende veg pa nordsiden. Skogsbilveg til velteplass ved Foss krysses med kulvert.
Atkomstveg til landbrukseiendom og boliger nordgst for vektstasjonen ma krysses med kulvert.
Vegen fares inn pa eksisterende veg ved vektstasjonen. Ny lokalveg ma bygges derfra pa
sgrsiden av eksisterende veg fram mot Sletta. Denne tar deler av uteomradet ved hundeklubben.
Et bolighus pa nordsiden av E18 ma fa ny atkomst eller innlgses.

Alternativet krysser et viktig vilttrekk gst for Brutjern, og tre viktige trekk vest for tjernene. Det
er lagt inn en viltkulvert gst for Brutjern i tillegg til brukryssingene. Vest for Brutjern kan vilt
krysse i de to kulvertene ved henholdsvis Foss og atkomstveg til gard/boliger.

Trasevalget gar i grunnlendt mark over lange strekninger, og deler av vegen ligger i omréader
som er i relativt lite bruk til friluftsliv.

Alternativet gar inn pa eksisterende veg ved vektstasjonen, og det ma bygges ny lokalveg derfra
til Sletta. 1 byggefasen ma trafikken i en periode legges over pa den nye lokalvegen.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de starste konfliktene ved alternativet
er knyttet til kryssing av Brutjern og inngrep i eksisterende hytteomrade med behov for sanering
av hytter. Friluftsomradet og resterende hytter vil bli stayeksponert.

Vegteknisk er alternativ Nord A darlig mellom rv. 6 og kryssene ved grensen. Traseen ligger alt
for hagyt i terrenget, og vil gi behov for store fyllinger og tilfersel av masse. Alternativet
sammenfaller med alternativ Nord B ved Nordre Brutjern. | en ev. videre detaljering vil en
anbefale at vestre del av alternativ Nord A kobles sammen med gstre del av alt. Nord B ved
Nordre Brutjern. Med 4300 meter er alternativet det nest lengste.

6.3 Alternativ Nord B
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Figur 6-2: Alternativ Nord B

Alternativ Nord B legger seg hayere i terrenget etter avkjgrslene ved grensa, og far en langt
bedre terrengtilpasning enn alternativ Nord A pa strekningen fram til gamle rv. 6. Denne krysses
litt lenger gst og nord enn i alternativ Nord A. En liten bit av Kongevegen blir bergrt like etter
farste bru ved rv. 6. Denne delen av Kongevegen har fatt lav verdi som uklar/gdelagt. Det vil
vaere mulig & sikre fremkommelighet ved bygging av kulvert, og dette er forutsatt som en del av
alternativet.

Alternativet krysser et apnet omrade ser for Steintjern, og tjernet vil bli synlig fra vegen. Hytter
og friluftsomrade ved tjernet vil bli sterkere eksponert for trafikkstgy. Sgrvest for Steintjern
krysser vegen i bru over veg til Brutjern og videre i bru over Nordre Brutjern. Omradet har flere






hytter, og hytteomrade/friluftsliv blir sterkt bergrt av lgsningen ved direkte inngrep og stey. Det
kan bli aktuelt a rive flere hytter.

Som for alt. Nord A vil dette krysse Nordre Brutjern som inngdr i en naturtypen med stor verdi,
og tjernet vil fortsatt bli salteksponert.

Nordvest for Nordre Brutjern gar vegen i kraftig skjeering som kan bli visuelt eksponert mot
lokalveg, vann og hytteomrade. Vest for Brutjern krysses utlgpsbekken i kulvert eller bru.

Det bygges bru over eksisterende E18 litt vest for Nordre Brutjern. Kryssing av Kongevegen i
bru over en trang dal anses som lite konfliktfylt da vegen her er bygget om til skogsbilveg og
verdien er redusert som kulturminne. Videre vestover vil ny vegtrasé gi ulemper for hundeklubb
og skytebane i form av stgy. Deler av hundeklubbens areal vil bli vegareal, og alternativet
medfarer trolig at anlegget ma flyttes.

Alternativet krysser et vilttrekk gst for Brutjern, og 3-4 vest for tjerna. Det er lagt inn en
viltkulvert mellom grensen og kryssing av rv. 6. Bruer og kulverter gst for tjernene gir
ytterligere mulighet for kryssing. To av trekkvegene ligger i forbindelse med brukryssinger som
gjer det mulig for viltet & passere den nye vegen.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de sterste konfliktene ved trasevalget
er knyttet til kryssing av Nordre Brutjern og inngrep i eksisterende hytteomrade med behov for
sanering av hytter. Friluftsomradet og resterende hytter vil bli stayeksponert. Hytter ved
Steintjern far gkt stayeksponering og mulig visuell kontakt med vegen.

Alternativet er med sine 4221 m fra grensen til Sletta det korteste.

6.4 Alternativ Sor
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Figur 6-3: Alternativ Ser

Alternativ Sgr ligger ser for dagens E18 og gar gjennom et annerledes landskap enn de gvrige
alternativene. Mens omradet nord for eksisterende veg stedvis er oppdelt av smaveger og
hyttetomter, ligger arealene pa sgrsiden som et mer samlet og ubergrt landskap uten bebyggelse.
Vegen vil dermed ha en noe starre negativ innvirkning pa landskapsbildet som helhet.

Vegen krysser sgrgst for Sgndre Brutjern i bru over skogsveg, og gar over en hgyderygg sar for
Sgrtjern der det er pavist salamander. Videre bergrer vegen nordre del av Stormosen.
Myromradet ligger eksponert mot vegen, og vil gi en vakker naturopplevelse fra bilen.






Stormosen krysses med bru som redusrer barrigerevirkningen mellom myra og Sgndre Brutjern.
Fra brua kan en ogsa gjere det mulig a se glimt av tjernet.

Mellom myra og Sgndre Brutjern vil vegen krysse et omrade med gammel barskog med
forekomst av sjelden lav og sopp. Vann fra myra drenerer til Nordre Brutjern, og det kan bli
behov for tiltak mht. drensvann for a hindre ytterligere tilfarsel av salt til vannet.

Kryssing av Kongeveg i trang dal anses som lite konfliktfylt da vegen er bygget om til
skogshilveg og gdelagt. Videre vestover vil ny vegtrasé som alt. Nord B gi ulemper for
hundeklubb og skytebane i form av stgy og neerfgring.

Alternativet krysser et vilttrekk gst for Brutjerna, og 4-5 vest for vannene. Tre til fire av
trekkvegene ligger i forbindelse med framtidige brukryssinger som vil gjare det mulig for viltet
a passere den nye vegen. Det kan bli behov for bygging av flere under/overganger for vilt.

Veglinjen gar i grunnlendt mark med lav bonitet over lange strekninger, og deler av vegen
ligger i omrader som er lite brukt som friluftsomrader ut over jakt. En skilgypetrase mellom
@rje og Over Kjglen blir bergrt, men kan tilpasses ny veg.

En oppsummering av ikke prissatte konsekvenser tilsier at de starste konfliktene ved alternativet
er knyttet til kryssing av Stormosen og omradet med gammel skog mellom denne og Sendre
Brutjern. Trassen griper ogsa inn i et helhetlig, sammenhengende naturomrade uten store
inngrep. For eksisterende hytteomrade ved Nordre Brutjern og Steintjern vil trasevalget veere
sveert gunstig. Saltpavirkningen av Brutjerna vil ogsa bli langt mindre enn bade dagens situasjon
og de to andre alternativene.

Traseen er lengst med ca. 4400 m fra grensen til Sletta.

6.5 Utvidelse av dagens veg

En utvidelse av dagens E18 er ikke vurdert som en aktuell lgsning. Den har i dag mange direkte
avkjarsler, og en utvidelse til ansket standard vil medfare behov for bygging av ny lokalveg pa
hele strekningen. Statens vegvesen gnsker at vegen opprettholdes som en lokalveg/
beredskapsveg.

Opprettholdelse av eksisterende veg som europaveg vil innga i konsekvensvurderingen som
alternativ 0.

6.6 Konklusjon siling

Vurderingene av fordeler og ulemper ved de ulike alternativene er presentert for Marker
kommune og ekstern samarbeidsgruppe med representanter fra fylkesmannen og fylkes-
kommune i @stfold. Pa grunn av konfliktene knyttet til inngrep ved Brutjernene med hensyn til
biologisk mangfold, naturmiljg, forurensning, hytter og friluftsliv var det enighet om at
alternativ Sgr var det gunstigste alternativet. Kostnader er ikke tillagt vekt i vurderingen.

Av de som har uttalt seg til forslaget til planprogrammet for kommunedelplan er de offentlige
myndigheter skeptiske til nordlige alternativer, hovedsakelig grunnet negativ pavirkning av
Brutjernomradet. Fylkeskommunen apnet for muligheten for & ga rett pa reguleringsplan for et
serlig alternativ safremt dette blir grundig konsekvensutredet.

Grunneierinteresser ser pa den andre siden ulemper med et sgrlig alternativ. Det papekes at dette
vil fragmentere omradet og dermed skape ulemper for skogsdrift og jakt. Arealbeslaget av
drivverdig skog vil ogsa trolig bli sterre ved et sgrlig alternativ.

Etter en forelgpig vurdering av de ikke-prissatte tema (jf. Handbok 140) vil Alternativ Ser til
tross for at det er knyttet negativ aspekter til det, helt klart komme langt bedre ut enn de andre
alternativene. Hovedgrunnen til det er (se ogsa tabell 6-1):

e  Kulturminner (veger) bergres i langt mindre grad






e Brutjernomradet bergres i langt mindre grad
e Det vil gi en ngdvendig bedring av vannkvaliteten i Brutjernene som i dag er sterkt

negativt pavirket av vegsalting
e Hytter/friluftsomrader ved Norde Brutjern og Steintjern berares ikke.

Med etablering av avbgtende tiltak i form av planskilte kryssinger for vilt og skogbruket vil de
negative konsekvensene begrenses.

Med denne bakgrunnen finner VVegvesenet som tiltakshaver det ungdvendig & utrede tre
alternativer gjennom en kommunedelplan pa denne strekningen og gnsker en direkte regulering
av sgndre alternativ.

Statens vegvesen anbefaler at en gar videre med planlegging av Alternativ Ser.
Planarbeidet utfgres som reguleringsplan med konsekvensutredning.

Tabell 6-1: Oppsummering av innhold i siling

TEMA

NORD A

NORD B

SOR

Grunnforhold

+ grunnlendt mark lange
strekninger

— krysser stor myr vest for
Foss

+ grunnlendt mark pa lange
strekninger

+ grunnlendt mark pa lange
strekninger

— bergrer nordre del av
Stormosen

— krysser myr vest for
Sgndre Brutjern

Landskapsbilde

+ lite attraktive skogomrader

— bru og skjeering ved Nordre
Brutjern

+ lite attraktive skogomrader

— bru og skjeering ved Nordre
Brutjern

— bryter opp helhetlig, apent
landskap

middels bonitet store deler
av traseen

middels bonitet store deler
av traseen

Neermilja/ - bergrer skogomrade brukt tii | — bergrer skogomrade brukt tii | + fierner trafikk og stey fra
friluftsliv friluftsliv fruluftsliv hytteomradet ved Nordre
— hytter ma rives — hytter ma rives Brutjern
— veg direkte eksponert mot — veg direkte eksponert mot + Eergrt—:-_lrfsﬁo?tolr‘nrader lite
Nordre Brutjern Nordre Brutjern ruke til friluftsiv
— bergrer skilgypetrase
mellom Jrje og Over
Kjglen
Naturmiljg — krysser naturmiljg av hgy — krysser naturmiljg av hgy — krysser lokalitet med
verdi ved Nordre Brutjern. verdi ved Nordre Brutjern. viktige naturverdier mellom
Vann og viktig Vann og viktig Stormosen og Sgndre
gyenstikkerlokalitet gyenstikkerlokalitet Brutjern. Myr og
artslokalitet.
— Kryssing av viktige vilttrekk
Kulturmiljg — krysser rv. 6 og Kongevegen | — krysser rv. 6 og Kongevegen | — krysser Kongevegen pa
med bru/kulvert med bru/kulvert bru
Naturressurser — tar skogsmark av hgy og — tar skogsmark av hgy og + tar skogsmark av lav

bonitet ca. 1/3 av
strekningen

— tar skogsmark av hgy og
middels bonitet ca. 2/3 av
traseen

Forurensning/
stay

— direkte saltutslipp i Nordre
Brutjern og utlapsbekk

— trafikkstay i hytte- og
friluftsomrade ved Brutjern

— direkte saltutslipp i Nordre
Brutjern og utlgpsbekk

— trafikkstay i hytte- og
friluftsomrade ved Brutjern

— saltutslipp i Stormosen
— trafikkstgy p& Stormosen

Gjennomfgring

— ny lokalveg fra Sletta til
vektstasjon

— en bru over eksistrende E18

Total lengde

4300 meter

4150 meter

4400 meter






E18 Riksgrensen—Jrje
Forslag til planprogram

7 Planprogram for
konsekvensutredningen

7.1 Organisering og gjennomfgring

7.1.1 Organisering

Statens vegvesen som tiltakshaver har oppgaven med a planlegge og bygge ny E18 fra
Riksgrensen til @rje. Marker kommune er planmyndighet og skal behandle og vedta
planprogrammet.

Planarbeidet vil bli organisert med en intern og en ekstern samarbeidsgruppe. Planleggingsleder
vil ha statte fra en prosjektgruppe med fagpersoner fra Statens vegvesen.

Planleggingsleder skal i samarbeid med innleid konsulent sta for det daglige planarbeidet, og er
sammen med prosjektgruppen ansvarlig for det faglige innholdet i planen. Sammensetning og
fullmakter for prosjektgruppen vil framga av en prosjektstyringsplan (PSP) som blir godkjent av
Statens vegvesen.

Intern samarbeidsgruppe skal besta av interne ressurser ved prosjektleder og fylkesavdelingens
ledelse. Ekstern samarbeidsgruppe skal besta av representanter fra de ulike bergrte eksterne
offentlige instanser (kommune, fylkesmann, fylkeskommune). Dersom det er behov for
avklaringer med andre instanser/grupper kalles det inn til ssermgater eller &pne mgter med disse.

7.1.2 Informasjon og medvirkning

Statens vegvesen og planmyndighetene i Marker kommune har som mal a gi god informasjon
slik at alle som gnsker det far god innsikt i planprosess, foreslatte planlgsninger og konsekvens-
ene av disse. Informasjonen vil bli gitt gjennom samarbeidsmgater med referansegruppene, apne






mgater og sermgter med grupper med spesielle interesser. Ved behov vil lokalavisene bli brukt
til annonsering og aktuell informasjon.

Det er ogsa opprettet en egen internettside om prosjektet der viktige dokumenter og informasjon
blir lagt ut. (http://www.vegvesen.no/vegprosjekter/el8ostfold/Delprosjekter/Riksgrensen-@rje)

Statens vegvesen er ansvarlig for informasjonsarbeidet under utarbeidelsen av planforslagene. |
forbindelse med den politiske behandlingen av planen er Marker kommune ansvarlig for
informasjonsarbeidet.

Malet med informasjonsarbeidet er at alle som gnsker det skal fa innsikt i det arbeidet som
utfares, og kunne komme med relevante innspill og forslag til planprosessen.

7.1.3 Tidsplan

Forelapig skisse til fremdriftsplan. Innspill og hendelser en i dag ikke har oversikt over kan
forlenge prosessen.

Oppgave/prosess Periode/tidspunkt
Varsel om planoppstart. Februar 2012
Planprogram pa hgring. Februar-mars 2012
Vedtak av planprogram April 2012

Forslag til reguleringsplan med KU Riksgrensen—@rje sentrum November 2012
Prosjektering ferdig Desember 2013
Anlegg 2014-2016

7.2 Avgrensing av planomradet

Konsekvensutredningen gjennomfares med en planavgrensning som vist pa skissen under. Der
det er behov for & ga utenfor avgrensningen for a fange opp problemstillinger vil dette bli gjort.
Reguleringsplanen vil bli utarbeidet for et mindre omrade som vil bli endelig fastlagt under
arbeidet med konsekvensanalyse og detaljplan.
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7.3 Beskrivelse av tiltaket

7.3.1 Trafikk
Trafikale konsekvenser av tiltaket beregnes. I tillegg til trafikk pa E18 skal trafikk pa
parallellvegsystem og tilstgtende veger klarlegges.

Konsekvenser for lokaltrafikken, herunder ogsa fotgjengertrafikk, bade nord-sgr og gst-vest i
@rje sentrum utredes.

Trafikksikkerhetsvurdering av planen skal gjennomfares.
Kollektivtiltak med pendlerparkering skal vurderes.

Trafikkavvikling og trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper, herunder gaende og syklende, i
anleggsfasen beskrives.

7.3.2 Bompenger
Plassering av bomstasjon skal vises. Utredningen skal beskrive sannsynlige bompengesatser.

7.3.3 Framstilling av vegalternativ

Vegtegninger skal inkludert grafter, skjeeringer/fyllinger, pakjeringsramper, kryss, lokalveger,
landbruksveger og gang- og sykkelveg og presenteres som detaljplan med veg vist i plan og
profil. Faktisk arealbeslag skal ga fram av tegningene.

7.3.4 Rasteplass

Behov for rasteplass skal vurderes. Areal til ev. rasteplass skal innga som en del av veg-
prosjektet, og konsekvensutredes for alle tema.

7.3.5 Investeringskostnader

Det skal regnes investeringskostnader ved prosjektet. Kostnadsoverslag skal utarbeides og
kvalitetssikres etter metoden ANSLAG (handbok 217 Anslagmetoden). Kravet til ngyaktighet i
kostnadsoverslaget er +/-10 % pa reguleringsplanniva.

7.3.6 Massebalanse og massedeponier

Massebalansen skal beregnes. Behov for masser fra sidetak utenom veglinja og behov for
deponering av overskuddsmasser skal avklares.

Ved masseoverskudd skal det foretas en vurdering av mulige massedeponier og en grov
vurdering av konsekvenser av disse for de samme tema som for selve tiltaket. Eventuelle sidetak
skal vurderes tilsvarende.

Behov for og plassering av riggomrader skal inngd i planen og konsekvensvurderingene.

7.3.7 Risiko og sarbarhet

Det skal utfares en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for prosjektet. ROS-analyse er
en god og realistisk framstilling av risikobildet hvor man vurderer hvorvidt den planlagte vegen
vil medfgare endret risiko for mennesker, miljg og/eller materielle verdier. Hovedhensikten med
en ROS-analyse er a gjare en systematisk gjennomgang av mulige ugnskede hendelser og a
vurdere hvilken risiko disse hendelsene representerer. Sannsynligheten for at en hendelse
inntreffer ma anslas. ROS-analysen skal utfgres sa tidlig at resultatene kan brukes til & justere
planen om avdekkete risikoer medfarer behov for det. Sentrale ROS-forhold i dette prosjektet
er:






grunnforhold

flom

forurensning i driftsfasen ved drift av veganlegget og ulykker
avrenning/forurensning i anleggsfasen

trafikksikkerhet

7.4 Samfunnsgkonomisk analyse

7.4.1 Generelt

Statens vegvesens handbok 140 Konsekvensanalyser skal benyttes i konsekvensanalysen bade
med hensyn til metodikk og presentasjon av konsekvenser. Utredningsalternativet og alternativ
0 skal utredes innenfor en analyseperiode pa 25 ar.

Anleggsfasen, avbgtende tiltak og behov for oppfalgende undersakelser skal vurderes og
beskrives for alle tema. Om avbgtende tiltak medfgrer endringer i omfang, skal dette ga tydelig
fram av utredningen. Konsekvenser i anleggsperioden skal beskrives, men ikke tillegges vekt
ved vurdering av varige virkninger.

Registreringer og verdivurderinger skal vises pa temakart.

7.4.2 Prissatte konsekvenser

EFFEKT-beregninger

For de prissatte konsekvensene skal beregningsverkteyet EFFEKT for nytte-kostnadsanalyse
brukes.

Analysen i EFFEKT omfatter:

e Trafikant og transportbrukernytte

e Operatgrnytte

o Trafikkulykker

e Stay og luftforurensing

e Budsjettvirkninger for det offentlige
Stay

Det skal beregnes stgy fra dagens veg og for ny veg. Beregningene skal gjares etter metoder i
trad med Miljgverndepartementets retningslinje T-1442 og tilhgrende veileder. Det skal ogsa
utarbeides stgysonekart med red og gul sone til bruk for vurdering av utenders stay (jf. tema
naermiljg og friluftsliv). Nedvendige fysiske tiltak for & oppfylle forskriftskrav skal innga i
planen.

Luftforurensing

Luftforurensing ved boliger, institusjoner og skoler/barnehager skal beregnes med verktgyet
VLUFT fra dagens veg og for ny veg.

743 lkke prissatte konsekvenser
Landskapsbilde

Avgrensing av temaet

Temaet landskapsbilde omhandler de visuelle kvalitetene i omgivelsene og hvordan disse endres
som falge av et vegtiltak. Temaet tar for seg bade hvordan tiltaket er tilpasset landskapet sett fra
omgivelsene og hvordan landskapet oppleves sett fra vegen (reiseopplevelse).






Grunnlag og registreringer
Det foreligger en formingsveileder utarbeidet av Statens vegvesen.

Det skal gjgres en overordnet verdianalyse av landskapets karakteristiske trekk og visuelle
kvaliteter. Denne skal baseres pa egne undersgkelser i omradet og foreliggende opplysninger.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Virkningen pa landskapsbildet skal vurderes
for hele strekningen.

Folgende skal innga i vurderingen av tiltakets konsekvenser:

Om vegens og kryssenes skala star i et harmonisk forhold til skalaen i landskapet.

e Om vegen og kryssene medfarer skjemmende sar i landskapet, eller om andre tiltak kan
veere skjemmende, som stayskjermer, gjerder, massetak etc.

e Om vegen bryter med strukturen i landskapet.

Reiseopplevelse for de ulike alternativene skal beskrives, og konsekvenser av endringer i
reiseopplevelse pa strekningen skal innga i vurderingene.

Det skal utarbeides realistiske illustrasjoner som viser tiltakets innvirkning pa omgivelsene.
Krysslgsninger i @rje sentrum skal illustreres.

Neermiljg og friluftsliv

Avgrensing av temaet

Neermiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg. Friluftsliv defineres som opphold og
fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljeforandring og naturopplevelse. Begge disse
definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig- og tettstedsnaere
uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader. Motoriserte aktiviteter inngar ikke i tema
naermiljg og friluftsliv.

Grunnlag og registreringer
Det er behov for kartlegginger i omradet for & finne dagens bruk.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Ulike naermiljg- og friluftslivsfunksjoner skal
registreres, kartfestes og verdivurderes innenfor influensomradet. Vegens barrierevirkning og
konsekvenser for tilgjengelighet til viktige turomrader og nermiljefunksjoner skal beskrives.
Videre skal staybelastning og luftforurensning fra ny veg i forhold til bolignare utearealer,
narfriluftsomrader og starre sammenhengende friluftsomrader beregnes og vurderes.

Konsekvenser for barn og unges oppvekstmiljg synliggjeres i planarbeidet. Utredningen skal
ogsa belyse positive avlastingseffekter langs eksisterende veg og konsekvenser for gaende og
syklende.

Naturmiljg

Avgrensing av temaet

Temaet naturmiljg omhandler naturtyper og artsforekomster som har betydning for dyr og
planters levegrunnlag, samt geologiske elementer. Begrepet naturmiljg omfatter alle terrestriske
(landjorda), limnologiske (ferskvann) og marine forekomster (brakkvann og saltvann), og
biologisk mangfold knyttet til disse.

Grunnlag og registreringer

Det ble foretatt forelgpige undersgkelser i 2011 i forbindelse med siling. Det ma videre tas
kontakt med aktuelle instanser som kan ha utfyllende kunnskap om biologisk mangfold i
omradet som eksempelvis kommunene, fylkesmannen og ornitologisk forening.

Vilttrekk i omradet skal kartfestes pa grunnlag av lokalkunnskap.






Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Naturmiljget innenfor influensomradet skal
kartfestes og beskrives. Det skal vurderes hvilke konsekvenser tiltaket medfgrer gjennom
direkte inngrep og indirekte pavirking av registrerte naturverdier i forhold til artsmangfold og
gkologiske sammenhenger mellom naturomrader.

Behovet for viltkryssinger og viltgjerder skal vurderes.

Forholdet til Stormosen og Sgndre Brutjern skal vurderes spesielt med tanke pa kravene i
vannforvaltningsforskriften.

Forurensing til vassdrag fra trafikk i driftsfasen utredes og avbgtende tiltak som
fordrgyningsbasseng og lignende utredes. Faren for forurensning av vassdrag i anleggsfasen og
tiltak for & begrense dette beskrives.

Tiltakets forhold til naturmangfoldloven skal beskrives.
Faren for spredning av fremmed arter som en falge av tiltaket skal beskrives.

Kulturmiljg

Avgrensing av temaet

Kulturminner er definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg, her-
under lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til. Begrepet kulturmiljg
er definert som et omrade hvor kulturminner inngar som en del av en starre helhet eller
sammenheng. Ved avgrensing av kulturmiljger skal det pavises hvilken helhet eller
sammenheng kulturminnene inngar i.

Automatisk fredete kulturminner omfatter arkeologiske og faste kulturminner fra fgr 1537 og
alle erklerte stadende byggverk med opprinnelse fra far 1650, jf. lov om kulturminner § 4.

Kulturlandskap er landskap som er preget av menneskelig bruk og virksomhet.

Grunnlag og registreringer

Alle registrerte kulturmiljger som blir bergrt av vegtraseen ma undersgkes og verdivurderes pa
nytt.

Hva skal utredes?

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Det skal foretas en kartlegging og verdi-
vurdering av kulturmiljger innen influensomradet. Alle kultur- og fornminner skal vises pa Kart.
Vegalternativets innvirkning pa kulturmiljgene skal utredes i forhold til direkte
pavirkning/inngrep i miljger, endringer i miljgenes lesbarhet, og barrierevirkning i forhold til
ferdsel og opplevelse mellom viktige méalpunkt. Det ma pa bakgrunn av dette gis en samlet
vurdering av tiltakets virkning pa helhet og sammenheng i kulturmiljgene.

Potensialet for a finne ikke kjente automatisk fredete kulturminner i de aktuelle traseene
vurderes.

Konsekvenser for kulturmiljger langs avlastet veg skal belyses.

Tiltaket vil utlgse undersgkelsesplikten iht. kulturminnelovens § 9. Arkeologiske undersgkelser
vil bli gjennomfart i reguleringsplanfasen.

Naturressurser

Avgrensing av temaet

Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sj@ og
ferskvann, vilt, vannforekomster, berggrunn og mineraler. Temaet omhandler landbruk, fiske,
havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lgsmasser som ressurser.






Grunnlag og registreringer

For landbruk ma foreliggende data suppleres med informasjon om eiendoms- og driftsstruktur
langs aktuell trasé. Oversikt over eksisterende skogsvegsystem med velteplasser innhentes.
Hva skal utredes

Det skal defineres et influensomrade for temaet. Influensomradet kartlegges og verdivurderes.
Det skal utarbeides et arealregnskap som viser avgang av jordbruks- og skogbruksarealer fordelt
pa ulike markslag og bonitetsklasser. Arealbeslag til kryss og restarealer som pa grunn av
arrondering ikke kan utnyttes til jordbruksformal skal inkluderes i regnskapet. Landbrukets
kryssingsbehov skal beskrives, og arronderingsmessige konsekvenser for landbruket skal
vurderes.

Konsekvenser for skogsdrift skal utredes.

Risiko for lgpende og akutt forurensning av vassdrag i anleggs- og driftsfase skal utredes.
Utover dette anses det ikke ngdvendig a utrede vannressurser mer inngaende.

Det anses ikke ngdvendig a utrede forholdet til geologiske ressurser.

7.4.4 Sammenstilling

Prissatte og ikke-prissatte konsekvensene skal sammenstilles i trad med metodikken i handbok
140 og presenteres slik at det er enkelt & fa oversikt over de samlede konsekvensene for hvert
alternativ.

7.5 Andre forhold

7.5.1 Lokal og regional utvikling

Under temaet lokal og regional utvikling skal det synliggjeres hvordan tilgjengelighets-
forbedringer eller endrede forutsetninger for a utnytte arealer kan gi nye muligheter for
befolkning og neringsliv.

Malet er & synliggjere for beslutningstakere hvilke nye muligheter som oppstar og om noen
svekkes, og hva som kan bli sannsynlig utvikling som falge av tiltaket.

De regionale effektene av tiltaket vurderes som sma. | forhold til utvikling i @rje er hvordan
tiltaket samsvarer med mal trukket opp i kommunale og regionale planer sentralt.
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Forslag til planprogram

9 Vedlegyg
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